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Niniejszy dokument zawiera podsumowanie procesu planowania zréwnowazonego, ktorego celem
bylo zbudowanie planu dzialan usprawniajacych mobilnos¢ na terenie Miasta Przasnysz
i powigzanych z nim funkcjonalnie okolicznych gmin wiejskich Przasnysz, Jednorozec, Krasne,
Czernice Borowe, Krzynowltoga Mata oraz Chorzele — czyli na terenie catego Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego (MOF), zwanego dalej Przasnyskim Obszarem Funkcjonalnym. Strony tworzace
plan mobilnosci kladg szczegolny nacisk na to, aby na kazdym etapie jego opracowywania
i pdzniejszego wdrazania bra¢ pod uwage dokumenty planistyczne zarowno wyzszego rzedu
(poczawszy od polityk, celow, plandéw i programéw ONZ i Unii Europejskiej, poprzez plany strategie,
polityki i programy krajowe do analogicznych dokumentéw regionalnych i lokalnych), a przede
wszystkim potrzeby miejscowej ludnosci. Idea zréwnowazonej mobilnosci poprzez wykorzystanie
synergii i wzmocnienie powigzan gospodarczych, spolecznych i transportowych pomigdzy w/w
gminami ma poprawic¢ jako$¢ zycia mieszkancow i gosci oraz ich dostep do zasobow miejskich.

Poza dbatoscig o pozostawanie w zgodzie z catym przywolanym kontekstem regulacyjnym i celami
planowania, dazono w procesie planistycznym do tego, azeby nie tylko wszystkie wskazniki
powigzane z celami strategicznymi i operacyjnymi planu posiadaly cechy zawarte w akronimie
SMART (angielskie stowo smart thumaczy si¢ na jezyk polski jako mgdry, sprytny) — to znaczy byty:

Specyficzne (od ang.: Specific; - dla obszaru MOF Przasnysza, wynikajace z diagnozy tego obszaru),
Mierzalne (od ang.: Measurable;- stad okreslona metoda pomiaru stopnia realizacji planu),
osiggAlne (od ang.: Achievable;- realne do realizacji na bazie dost¢pnych narzedzi i zasobow),
Relewantne (od ang. Relevant: - wg SJP warte podkreslenia, wazkie, istotne, celowe),

Temporalne (od ang.: Time-bound - okreslone w czasie — to samo znaczenie mozna przypisac
W jezyku polskim stowu temporalny — por przyktady na:
https://sjp.pwn.pl/sjp/temporalny;2577867.html),

ale zeby poza samymi wskaznikami, powyzsze cechy nosity réwnie: cele, dziatania, desygnacje
i sposoby wdrazania i monitorowania powstatego planu. Innymi stowy, intencja wszystkich
uczestniczacych w powstawaniu tego planu bylo, aby mial on rzeczywisty pozytywny wpltyw na
warunki zycia w catym funkcjonalnym otoczeniu Przasnysza.

Zgodnie z pan-europejskimi zasadami zapisanymi w publikacji Annex To the Guidelines For
Developing and Implementing a Sustainable Urban Mobility Plan (2nd Edition), jak réwniez zgodnie
z zapisami Zalgcznika do Uchwaly nr 4 Komitetu Sterujgcego do spraw wsparcia Planow
Zrownowazonej Mobilnosci Miejskief w sprawie przyjecia FORMULARZA OCENY Planow
Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej, ktorych przygotowanie rozpoczeto sie po 8 marca 2023 v.
W tresci niniejszego dokumentu nie tylko zapisano wnioski z procesu planistycznego, ale tez opisano
sam przebieg tego procesu.
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1. Wstep

1.1. Czemu stuzy ten wstep.

Dokumenty takie, jak niniejszy Zréwnowazony Plan Mobilnosci Przasnyskiego Obszaru
Funkcjonalnego (dalej skrétowo nazywany Planem) dotyczg bardzo skomplikowanego obszaru
zagadnien powigzanego z ogromng liczbg danych i dokumentdéw. Ich wtasciwoscig jest w zwigzku
z tym czesto duza trudnosé dla czytelnika w odnalezieniu wsérédd tych detali i uwarunkowan jaka jest
gtéwna mysl i z czego ona wynika. Aby w jak najwiekszym stopniu utatwi¢ uzytkownikom Planu jego
percepcje i wykorzystanie, w niniejszym wstepie zapisane zostaty podstawowe informacje
o strukturze dokumentu i zasadach zastosowanych przy jego formutowaniu.

1.2. Miejsce tego dokumentu w hierarchii dokumentow strategicznych

1.2.1. Rys historyczny; tradycje i ggszcz nowych wymogdw

Planowanie przestrzenne, zwtfaszcza w odniesieniu do proceséw urbanistycznych towarzyszyto
ludzkosci od najdawniejszych czasdw — nie jest zatem zagadnieniem nowym. Juz w starozytnosci na
roznych kontynentach funkcjonowaty konurbacje liczagce dziesigtki a nawet setki tysiecy
mieszkancow, a zatem zaludnione przez populacje przekraczajgce populacje Powiatu Przasnyskiego
(liczacg ca 49,4 tys. mieszkancow wg https://www.polskawliczbach.pl/powiat przasnyski). | tak,
ocenia sie, ze Xi'an, ktére powstato w Chinach ponad 3100 lat temu i byto stolicg trzynastu dynastii
(konczyt sie tam stawny Jedwabny Szlak) w XI w. p.n.e. miato wedle szacunkéw 100 tysiecy
mieszkancow. Populacja Babilonu, za czaséw Hammurabiego (1792-1750 p.n.e.) miata wynosi¢ okoto
60 tys. ludzi. Szacuje sie, ze w meksykanskim Teotihuacan mieszkato na kilka wiekéw przed naszg erg
okoto 200 tys. ludzi. Populacja Kartaginy siegata w Ill wieku p.n.e. 500 tys. osdb. Miedzy rokiem
1,a200 n.e. Rzym zamieszkiwato okoto miliona osdb. Wszystkie te kultury byly swiadome
wielopfaszczyznowych probleméw zwigzanych z zarzadzaniem takimi organizmami, a potrzeba
zrébwnowazonego (w sensie spdjnego z wiekszoscig aspektdw gospodarowania) zarzgdzania nimi
wecale nie jest odkryciem ostatnich lat i dziatan organéw Unii Europejskie;j.

Jak podkresla w monografii ,Historia planowania i budowy miast” jej autor — profesor Janusz
Stodczyk (https://janusz-slodczyk.eu/) w wyniku réznej praktyki w zarzadzaniu rozwojem miast
niektére z nich powstawaty i rozwijaty sie wedtug okreslonego planu (tzw ville crée), zas inne wedle
spontanicznych dziatan mieszkancéw (tzw. ville spontanée), przy czym jak pokazuje historia ,,szereg
miast zbudowanych wedtug planu rozwijato sie nastepnie w sposob spontaniczny, niejednokrotnie tez
spontaniczny rozwdj miasta korygowany byt przez realizacje okreslonej koncepcji urbanistycznej.”
Natomiast od dawien dawna decydenci i architekci tworzacy koncepcje urbanistyczne swiadomi byli
iw jak najwiekszym stopniu uwzgledniali w swoich koncepcjach nastepujace uwarunkowania
nazwane w 1948 roku” pojeciem czynnikéw urbanistycznych, , ktérymi sa:

e Czynnik warunkéw przyrodniczych — oznaczajgcy oddziatywanie potfozenia geograficznego,
uksztattowania terenu, budowy geologicznej, zasobdw mineralnych, wéd, klimatu i innych
elementow Srodowiska fizyczno-geograficznego.

* Czynnik gospodarczy — wyraza wptyw dogodnych warunkéw do rozwoju funkcji produkcyjnych
i ustugowych, ktérych obecnosé i znaczenie znajdujg odzwierciedlenie w przestrzeni miasta.

e Czynnik komunikacji — ktérego wyrazem jest oddziatywanie potozenia komunikacyjnego na
lokalizacje i rozwdj miasta. Skrzyzowania szlakéw handlowych, miejsca przepraw przez rzeke,
a poézniej wielkie wezty komunikacyjne sg waznym czynnikiem rozwoju miast.

! Cytat z ksigzki wskazanej w tekscie
? Patrz: idem
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e Czynnik militarny — szczegdlnie w dawnych czasach miat niezwykle silny wptyw na lokalizacje
i forme miast.

e Czynnik obyczajowo-prawny — oznacza, ze wyglad i uktad przestrzenny miasta (w tym uktad ulic,
placow, sposdb zabudowy dziatek i in.) odzwierciedlajg zycie spotecznosci miejskiej, a tradycje
i obyczaje mieszkancéw wyrazaja sie takze w formie przepiséw prawnych i praw zwyczajowych.

e Czynnik kompozycji urbanistycznej — czyli wptyw swiadomego, planowego ksztattowania struktury
przestrzennej i wygladu miasta.

Wielo-czynnikowos¢ planowania urbanistycznego na terenach obecnej Polski odzwierciedlana byta
rowniez od wiekéw w aktach prawnych, takich jak np. Ustawa ogniowa dla miast i miasteczek z 1786
roku. W okresie zaboréw obowigzywaty trzy rézne systemy zastgpione Rozporzadzeniem Prezydenta
Rzeczypospolitej z dnia 16 lutego 1928r. o prawie budowlanym i zabudowaniu osiedli. Po Il wojnie
Swiatowe] system planowania przestrzennego w Polsce przeszedt kolejng reforme. Dekret z dnia
2 kwietnia 1946 r. o planowym zagospodarowaniu przestrzennym kraju znosit ustalenia
rozporzadzenia z 1928 r. i wprowadzit trzystopniowy podziat planowania przestrzennego. Plan
krajowy obejmowat sie¢ gtdwnych osrodkéw miejskich, sie¢ obstugi w dziedzinie komunikacji,
energetyki i telekomunikacji. Powotano Gtdwny Urzad Planowania Przestrzennego oraz podlegte mu
regionalne dyrekcje planowania przestrzennego. Na szczeblu lokalnym funkcjonowaty miejscowe
urzedy planowania przestrzennego. Ustawa z dnia 12 lipca 1984 r. o planowaniu przestrzennym
zdefiniowata nowe organy odpowiedzialne za sporzadzanie plandw, przy czym tréjstopniowy podziat
plandw zostat zachowany, natomiast uszczegdtowiono zapisy dotyczace hierarchii poziomdw
planowania oraz zasade uwzgledniania planéw szczebli wyzszych w planach nizszego szczebla.
Ustawe te zastgpita Ustawa z 7 lipca 1994 roku o zagospodarowaniu przestrzennym, ktdra:

e zwiekszyta role wtadz samorzadowych oraz partycypacji spotecznej w procesie planowania
przestrzennego,

o zdefiniowata dokumenty planistyczne: KPZP, PZW, SUIKZP, MPZP (patrz rozdziat Wykaz
uzywanych skrétow)

e wprowadzita wymadg zatgczania prognoz skutkéw wptywu ustalen planu na $rodowisko
przyrodnicze.

27 marca 2003 r. zostata uchwalona uchylajgca Ustawe o zagospodarowaniu przestrzennym obecnie
obowigzujgca (po zmianach w latach: 2008, 2010, 2011, 2013, 2015, 2021, 2022 i 2023) Ustawa
o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym. Obowigzujgce na jej podstawie zasady dotyczgce
koniecznosci uwzgledniania szeregu uwarunkowan prawnych oraz stanowisk licznych interesariuszy
planowania przestrzennego zostaty od tego czasu zmultiplikowane:

e przepisami krajowymi dotyczgcymi:

o planowania rozwoju spotecznego

o planowania niskich emisji

o planowania rozwoju kolei

o planowania transportowego

o planowania rozwoju sieci drég

e przepisami unijnymi, z ktérych najwazniejsze w obszarze planéw zréwnowazonej mobilnosci
miejskiej to:

o Komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu
Ekonomiczno-Spotecznego i Komitetu Regiondw ,Wspdlne dazenie do osiggniecia
konkurencyjnej i zasobooszczednej mobilnosci w  miastach”:  https://eur-
lex.europa.eu/resource.html?uri=cellar:82155e82-67ca-11e3-a7e4-
0laa75ed71a1.0003.01/DOC 1&format=PDF
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o Zatacznik Koncepcja Dotyczaca Planéw Mobilnosci w Miastach Zgodnej z Zasadami
Zrownowazonego Rozwoju do Komunikatu Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady,
Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego i Komitetu Regiondéw ,Wspdlne
dazenie do osiggniecia konkurencyjnej i zasobooszczednej mobilnosci w miastach”:
https://eur-lex.europa.eu/resource.html?uri=cellar:82155e82-67ca-11e3-a7e4-
0laa75ed71a1.0003.05/DOC 2&format=PDF

o Komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu
Ekonomiczno-Spotecznego i Komitetu Regiondw Nowe unijne ramy mobilnosci miejskiej:
https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/PL/TXT/PDF/?uri=CELEX:52021DC0811&from=PL

o Wytyczne dotyczace opracowania i wdrozenia planu zréwnowazonej mobilnosci
w miastach - edycja druga: https://urban-mobility-
observatory.transport.ec.europa.eu/system/files/2023-
09/sump guidelines 2019 second%20edition.pdf

o Podsumowanie dla decydentdw dotyczace opracowania i wdrozenia Planu
Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej: https://urban-mobility-
observatory.transport.ec.europa.eu/sustainable-urban-mobility-plans/sump-guidelines-
and-decision-makers-summary en?prefLang=pl&etrans=pl

o Zalecenia Komisji Europejskiej z dnia 8 marca 2023 r. ws. krajowych programéw wsparcia
na rzecz planowania zréwnowazonej mobilnosci miejskiej:

o https://www.google.com/url?sa=t&rct=j&qg=&esrc=s&source=web&cd=&ved=2ahUKEwi
X48n1l IMEAXWmMSPEDHfnID-kQFNoECBEQAQ&url=https%3A%2F%2Feur-
lex.europa.eu%2Flegal-
content%2FPL%2FTXT%2FPDF%2F%3Furi%3DCELEX%3A32023H0550&usg=A0vVaw3QP2
0x3dOPdbZFV1Y4YJhA&opi=89978449 .

Wymienione powyzej przepisy unijne formalnie nie tworzg obliga prawnego dla JST. Jednak zapisane
w nich postulaty zostalty wprowadzone do projektdw wsparcia ze udziatem funduszy unijnych.
W konsekwencji, JST staje przed wyborem:

albo przyjmie uchwata samorzadowa plan, ktdérego istnienie nie jest wymagane przez
obowiazujgce w Polsce akty prawa powszechnego i dzieki temu bedzie kwalifikowaé sie do
wsparcia z udziatem srodkéw unijnych, albo takiego nieobligatoryjnego aktu prawa lokalnego nie
stworzy i nie bedzie w stanie korzystaé z tego wsparcia. Przystepujac do tworzenia stosownego
planu sitg rzeczy musi dokonywac uzgodnien zaréwno z krajowymi dokumentami strategicznymi,
jak i z zasadami zapisanymi w wymienionych aktach unijnych.

1.2.2. Nowe jakosciowo elementy i ich znaczenie

Powyzej zapisany rys historyczny wskazuje na to, ze cho¢ od tysigcleci planowanie przestrzenne
wymagato od planistdw i decydentdw brania pod uwage rozlicznych uwarunkowan, zatem ani
obecne krajowe wymogi prawne ani wspomniane wymogi unijne nie sg konceptualnie nowe, to
jednak wystepujg co najmniej dwa nowe zjawiska konieczne do uwzglednienia w budowaniu planéw
zrownowazonej mobilnos$ci miejskiej:

1) Liczba réznego rodzaju dokumentéw zgodnos$¢ z ktdrymi zapewni¢ musi JST przyjmujgca plan
zrobwnowazonej mobilnosci miejskiej stata sie w ostatnich latach niepomiernie i wrecz
jakosciowo wieksza. Zawarcie szczegétowego zapisu i dowodu poprawnosci catej tej analizy
zgodnosci w finalnym dokumencie prowadzitoby do przewagi tej analizy nad trescig
i konkluzjami planu;

2) Na szczescie, rozwoj techniki w zakresie telekomunikacji umozliwia postugiwanie sie linkami
do omawianych dokumentdw co zmniejsza presje na cytowanie ich w dokumencie
wiodacym.
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1.3.  Whnioski dla konstrukcji dokumentu: jak go czytac.

W warunkach opisanych w podrozdziale, jak konkludujg autorzy podsumowania analizy
opublikowanej pod adresem: https://www.prawo.pl/samorzad/plan-zrownowazonej-mobilnosci-
miejskiej-w-dokumentach-gmin,524342.html ,Zaszyte w rozmaitych przepisach wymogi, wskazania
i instrukcje tworzq potrzebe generowania na poziomie gminnym catej mozaiki dokumentdw, strategii,
plandéw i opracowan, (...) tworzenie plandw i polityk lokalnych staje sie pracochtonne w warstwie
zapewniania spdjnosci poszczegdlnych dokumentow, powiela sie zapisy poszczegdlnych dokumentdw,
te same projekty i zamierzenia wpisuje sie jako realizujgce rdzne (czy tez niekiedy — rdznie nazwane)
polityki i strategie.”

Aby unikng¢ powyziszych probleméw a réwnoczesnie pozwolié na stosowanie zapisow jak
najkrétszych i jak najprostszych, umozliwiajacych réwnoczesnie uzytkownikowi dokumentu zaréwno
przesledzenie i zrozumienie logicznego ciggu implikacji prowadzacych do przyjetych konkluzji,
aréwnoczed$nie w razie potrzeby do sprawdzenia poszczegdlnych etapédw rozumowania poprzez
siegniecie do zrédtowych aktow praw, badz decyzji, w niniejszym dokumencie zdecydowano sie nie
zamieszczac¢ tabel, w ktérych poréwnywanie zapisdw niniejszego Planu z zapisami referencyjnego
innego dokumentu pozwala stwierdzi¢ gramatyczng spodjnos¢ znaczeniowg obu zacytowanych zdan.
W to miejsce wskazywany jest jedynie linkiem dany akt pordwnywany a zapisy niniejszego planu nie
sg multiplikowane poprzez ich pierwotne zapisanie w konkluzjach a nastepnie w tabelach
poréwnawczych.

1.4. Zastrzezenia

Jak kazdy dokument strategiczny, tak i niniejszy Plan zostat napisany ze swiadomoscig, ze warunki
w jakich bedzie podlegat realizacji, bedg podlegaty zmianom o rézinej dynamice i zréznicowanym
wplywie na elementy Planu. W tym kontekscie, bytoby nieracjonalnym stanowi¢, ze elementy planu
pozostang niezmienne. W szczegdlnosci réwniez te elementy, ktdre zostaty scharakteryzowane
ilosciowo (takie, jak choc¢by elementy kosztorysowe, zaktadane terminy realizacji, badz nawet zestaw
docelowych wartosci wskaznikow realizacji) mogg podlega¢ zmianom. W dokumencie wskazano
natomiast tryb i warunki dokonywania takich zmian.

Podkreslenia wymaga réwniez zasada wynikajgca z zapisdw w Zrodtowym Zaleceniu Komisji
Europejskiej z dnia 8 marca 2023 r.:

e sam wybdr formy zalecenia,

e zapisy motywu (4): ,,W pakiecie dotyczgcym mobilnosci w miastach z 2013 r. wprowadzono plany
zrownowazonej mobilnosci miejskiej (SUMP) jako ramy dla miast stuzgce planowaniu i wdrazaniu
odpowiedzi na wyzwania w dziedzinie polityki mobilnosci miejskiej na catym miejskim obszarze
funkcjonalnym?”,

e zapisy motywu (8): ,Dla wszystkich miast jest réwniez dostepne kompendium niewigzgcych
wytycznych i materiatow referencyjnych dotyczqcych SUMP, opracowanych w ramach projektéw
wspotfinansowanych przez UE, aby pomdc tym miastom w przygotowaniu i wdrozeniu ich
indywidualnych SUMP. Miasta zacheca sie do korzystania z tej puli informacji odpowiednio do ich
wtasnych potrzeb”,

e zapisy motywu (10): ,Ostatecznie to miasta pozostajg odpowiedzialne za opracowanie, przyjecie
i wdrozenie SUMP, jak rdwniez za wdrozZenie zawartych w nich srodkoéw”,

Swiadczg o tym, ze miasta przygotowujac SUMP-y nie sg zwigzane obowigzujgcymi normami co do
sposobu ich opracowywania ani ostatecznosci zawartych w nich konkluzji. W szczegdlnosci,
zmierzenia zapisane w niniejszym dokumencie nie sg bezwzglednie obowigzujgcg normga obligujgca
miasto badZ inng jednostke z jej Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego (MOF) do jej realizacji
w kwotach i terminach okreslonych w niniejszym dokumencie. Bedzie on bowiem podlegat

str. 12


https://www.prawo.pl/samorzad/plan-zrownowazonej-mobilnosci-miejskiej-w-dokumentach-gmin,524342.html
https://www.prawo.pl/samorzad/plan-zrownowazonej-mobilnosci-miejskiej-w-dokumentach-gmin,524342.html

SUMP Przasnyskiego Obszaru Funkcjonalnego

zarzadzaniu i dostosowywaniu do przysztych warunkdw na zasadach ksztattowanych przez suwerena,
ktérym w tym przypadku jest podmiot stanowigcy — czyli samo miasto, o ktérym mowa powyzej
w przywotaniu motywu 10.

1.5. Wykaz uzywanych skrétéw

Skrot
B+R

CK SUMP
CPK

EFRR
FEMA
FENIKS

FS
GDDKiA
GUS/BDL:
JST

KPM

KPO

KPzP

KS SUMP

KSRR 2030
Miasto
MOF
MPZP

P+R
PEP2030
PEP2040
PKP PLK

Powiat
PZRPTZ

RPBDK

SDRR

Znaczenie
(ang. Bike and Ride), instalacja bezpiecznego parkowania roweréw; umozliwia
podrdz tgczong rower <—> transport publiczny: podjedZz rowerem i zaparkuj na
parkingu i kontynuuj podréz innym srodkiem, np. transportem publicznym
Centrum Kompetencji ds. Planéw Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej
Centralny Port Komunikacyjny
Europejski Fundusz Rozwoju Regionalnego
Program Fundusze Europejskie dla Mazowsza 2021-2027
Program Operacyjny Fundusze Europejskie na Infrastrukture, Klimat, Srodowisko
2021-2027
Fundusz Spdjnosci
Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad
Gtéwny Urzad Statystyczny / Bank Danych Lokalnych
Jednostka Samorzadu Terytorialnego
Krajowa Polityka Miejska 2030
Krajowy Plan Odbudowy i Zwiekszenia Odpornosci
Krajowy Plan zagospodarowania Przestrzennego
Komitet Sterujacy ds. wsparcia Planéw Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej
powotany Zarzgdzeniem nr 1 Ministra Infrastruktury z 20 stycznia 2023
Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2030 - podstawowy dokument
strategiczny polityki regionalnej panistwa w perspektywie do 2030 .
Miasto Przasnysz
Miejski Obszar Funkcjonalny
Miejski Plan Zagospodarowania Przestrzennego
(ang. Park and Ride), parking samochodowy umozliwiajgcy podréz taczong auto
<—> transport publiczny: podjedZ samochodem i zaparkuj na parkingu i jedZ dalej
transportem publicznym
Polityka Ekologiczna Pariistwa 2030 — strategia rozwoju w obszarze srodowiska i
gospodarki wodnej
Polityka Energetyczna Polski do 2040 r.
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Powiat Przasnyski (tu: utozsamiany z Przasnyskim MOF)
Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego, zwany
rowniez ,planem transportowym”, ktérego obowigzek tworzenia dotyczy
wojewoddztw oraz niektdrych powiatéw (powyzej 80 tys. mieszkaricow), gmin
(powyzej 50 tys. mieszkancow), zwigzkow miedzygminnych i powiatowo-
gminnych (powyzej 80 tys. mieszkancéw) itd. na podstawie Ustawy o publicznym
transporcie zbiorowym dostepnej m.in. pod adresem internetowym patrz
https://isap.sejm.gov.pl/isap.nsf/DocDetails.xsp?id=WDU20110050013 ); nie jest
rownowazny z planem zréwnowazonej mobilnosci miejskiej bo dotyczy jedynie
transportu zbiorowego; w wym. ustawa nie postuguje sie terminem ,,mobilnos¢”.
Rzagdowy  Plan Budowy Drdg Krajowych 2030 dostepny pod
https://www.gov.pl/web/infrastruktura/rzadowy-program-budowy-drog-
krajowych-do-2030-r-z-perspektywa-do-2033-r
$redni dobowy ruch roczny
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SOR Strategia na rzecz odpowiedzialnego rozwoju do roku 2020, z perspektywa do
2030 r. dostepna ze strony: https://www.gov.pl/web/fundusze-
regiony/informacje-o-strategii-na-rzecz-odpowiedzialnego-rozwoju

SPPP Strategia Rozwoju Powiatu Przasnyskiego na lata 2021-2027 patrz:
https://samorzad.gov.pl/web/powiat-przasnyski/strategia-rozwoju-powiatu-
przasnyskiego-na-lata-2021-2027

SRT2030 Strategia Zréwnowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku - horyzontalna,
zintegrowana strategia sektorowa w ramach systemu dziewieciu zintegrowanych
strategii  rozwoju  kraju; dostepna pod adresem internetowym:
https://www.gov.pl/web/infrastruktura/projekt-strategii-zrcownowazonego-
rozwoju-transportu-do-2030-roku2

SRWM Strategia rozwoju Wojewddztwa Mazowieckiego dostepna
z https://mbpr.pl/strategia-rozwoju-wojewodztwa-mazowieckiego-2030/

SUiKZP Studium uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego

SUMP Plan zrownowazonej mobilnosci miejskiej

TEN-T Transeuropejska Sie¢ Transportowa

WPF Wieloletnie Prognoza Finansowa — podstawowe narzedzie planowania

finansowego gmin i powiatow

2. Faza 1: Przygotowanie i analiza
Punkt wyjscia: Decyzja o przygotowaniu planu mobilnosci miejskiej.

Ani Miasto Przasnysz ani Powiat Przasnyski nie majg ludnosci liczebniejszej, niz 50 tysiecy. Dlatego nie
istnieje przepis prawa obligujgcy Miasto, badz wiadze powiatowe do opracowania SUMP. Decyzja
o przygotowaniu wynikta z niezbednosci pozyskania wsparcia finansowego z programoéw
wykorzystujgcych fundusze unijne, w tym zwtaszcza FRR i FS. Bez takiego wsparcia zakres mozliwych
dziatan w zakresie mobilnosci miejskiej bytby znaczaco ograniczony de facto do prac zwigzanych
z utrzymaniem stanu infrastruktury drogowej. Wsparcie natomiast wymaga posiadania SUMP.
Pomimo, iz jest to jeszcze jedna ze strategii, ktdre miasto tworzy w zasadzie w zwigzku
z planowaniem Strategii Rozwoju Miasta Przasnysz do roku 2030 wiodarze miasta uznali, ze
doszczegdtowienie tej strategii pod katem mobilnosci jest dziataniem celowym i podjeli to wyzwanie.

2.1. Krok 1: Skonfigurowanie struktury grupy roboczej

2.1.1. Dziatanie 1.1: Okreslenie potencjatu dla stworzenia skutecznego planu zrownowazonej
mobilnosci miejskiej

Zgodnie z zapisem poprzedzajgcym rozdziat 1.6 w miescie Przasnysz funkcjonuje doswiadczony

system instytucjonalny sprawdzony podczas opracowywania Strategii Rozwoju Miasta Przasnysz do

roku 2030. W samej Strategii zostat on zaprezentowany nastepujgco:
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*Rada Miejska w Przasnyszu
sBurmistrz Przasnysza
+Ustawodawstwo ponadkrajowe, krajowe i regionalne

+Koordynator Strategii Rozwoju
*Wydzialy Urzedu Miasta i pozostate miejskie jednostki
organizacyjne

sKoordynator Strategii Rozwoju
sSkarbnik Miasta Przasnysz
+Partnerzy ponadlokalni

*Wydzialy Urzedu Miasta i pozostate miejskie jednostki
organizacyjne
sEksperci zewnetrzni

sKoordynator Strategii rozwoju
*Rada Miejska w Przasnyszu
*Burmistrz Przasnysza

*Mieszkaricy
sOrganizacje spoleczne
sPartnerzy ponadlokalni

Obraz 1. Strategiczny system instytucjonalny Miasta Przasnysz.

2.1.2. Dziatanie 1.2: Utworzenie miedzywydziatowego zespotu podstawowego. Wybodr
koordynatora prac nad planem mobilnosci

Fundamentalng komérka organizacyjng w podstawowym zespole miedzywydziatowym zbudowanym

na potrzeby SUMP jest Wydziat Inwestycji, Rozwoju i Pozyskiwania Srodkéw Zewnetrznych. Mandat

prowadzenia prac nad SUMP wynika dla tego wydziatu wprost z § 31 Regulaminu Organizacyjnego

Urzedu Miasta, dostepnego pod adresem https://przasnysz.biuletyn.net/?bip=18&cid=1158&bsc=N.

Koordynatorem prac nad planem mobilnosci zostata Pani Naczelnik ww. Wydziatu
Agnieszka Mikotajewska.

W prace zespotu zaangazowane sg w miare potrzeb osoby z nastepujacych wydziatéw Urzedu Miasta:

e Wydziatu Gospodarki Komunalnej i Ochrony Srodowiska,

e  Woydziatu Geodezji, Gospodarki Nieruchomosciami i Planowania Przestrzennego,
e Referat ds. Promocji i Komunikacji Spotecznej

o Referat Finansowo-Ksiegowy,

o Referat ds. Finanséw Oswiaty i Sportu.

Prace wspdlne z gminami wchodzacymi w zakres MOF® odbywajg sie na podstawie porozumienia
pomiedzy kierujgcymi odpowiednimi urzedami (na poziomie Burmistrzow i Wajtéw), a takze na
poziomie réwnolegtym -pomiedzy branzowo odpowiednimi jednostkami organizacyjnymi urzeddw.

Nawigzano réwniez koordynacje prac ze Starostwem Powiatowym w Przasnyszu.

W dniu 15 marca 2024 r. podpisano porozumienie ze wszystkimi gminami wspdéttworzacymi SUMP,
ktdre reguluje wspdtprace pomiedzy gminami zaangazowanymi w opracowanie i wdrozenie SUMP
oraz powotujgce zespot odpowiedzialny za przygotowanie SUMP wraz z podziatem kompetencji
i obowigzkéw.

Plan zostanie podjety uchwatg Rady Miejskiej w Przasnyszu.

® Patrz rozdziat 1.7
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2.1.3. Dziatanie 1.3: Zapewnienie odpowiedzialnosci politycznej i instytucjonalne;j.
Uwzglednienie wptywu krajowych i regionalnych ram planowania.

W celu zagwarantowania spéjnosci i komplementarnosci SUMP z politykg i planami w obszarach
takich jak:

I. mobilnos¢;

II. uzytkowanie gruntéw i planowanie przestrzenne;
lll. rozwdj spoteczno-gospodarczy;

IV. ochrona srodowiska

V. zazielenianie obszaréw miejskich;

VI. adaptacja do zmian klimatu;

VII. energetyka;

VIII. zdrowie i

IX. edukacja

1) Konsultowano witasciwe referaty i wydziaty wewnatrz Urzedu,

2) Przeprowadzono konsultacje z odpowiednikami w Starostwie Powiatowym i odpowiednimi
jednostkami urzedéw gmin wchodzacych w sktad MOF,

3) Pozyskano, zgromadzono, zarchiwizowano, poddano przeglagdowi pod katem zgodnosci ze
Strategia Rozwoju Miasta Przasnysz i wynikajgca z niej wizjg mobilnosci Przasnyskiego MOF
strategiczne dokumenty Zrédtowe dotyczace wyzej wymienionych obszaréow zaréwno na
poziomie Powiatu, Wojewddztwa i Kraju.

2.1.4. Dziatanie 1.4: Identyfikacja kluczowych interesariuszy i planowanie ich zaangazowania.

Wsrdd interesariuszy Przasnyskiego MOF zidentyfikowano nastepujgce grupy:
A. mieszkancéw wszystkich gmin wchodzgcych w sktad Powiatu Przasnyskiego — najwazniejsza grupa;

B. osoby o szczegdlnych potrzebach w zakresie mobilnosci (uwzgledniajac perspektywe ptci, grup
defaworyzowanych, oséb z niepetnosprawnosciami, oséb starszych i dzieci) — grupa o szczegdlnych
potrzebach i najbardziej zagrozona wykluczeniem spotecznym na réznym poziomie;

C. GDDKIA (ze wzgledu na wage sieci drogowej dla MOF), jak rowniez PKP PLK (ze wzgledu na
strategiczng wage dla regionu projektu budowy linii kolejowej Zegrze — Przasnysz);

D. lokalnych przedsiebiorcéw;

E. lokalne organizacje (NGO).
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2.2. Krok 2: Okreslenie ram planowania

2.2.1. Dziatanie 2.1: Okreslenie zakresu geograficznego obszaru funkcjonalnego i powigzan
z gminami uwzglednionymi w planie mobilnosci.

Delimitacja obszaréw funkcjonalnych co do zasady odbywa sie w ramach strategii rozwoju
wojewoédztwa (SRW), o ktérej mowa w art. 11 ustawy z dnia 5 czerwca 1998 r. o samorzadzie
wojewddztwa. W zwigzku z tym, ze w dokumencie STRATEGIA ROZWOJU WOIJEWODZTWA
MAZOWIECKIEGO 2030+ Innowacyjne Mazowsze dostepnym na stronie
https://mazovia.pl/pl/bip/dokumenty-strategiczne/strategia-rozwoju-wojewodztwa-mazowieckiego-
2030-innowacyjne-mazowsze.html nie ma takiej delimitacji dla Przasnyskiego MOF, obszar
funkcjonalny Przasnysza zostat wyznaczony w oparciu o przestanki dobrze ugruntowanej wspotpracy.

Ta wynika z wieloletniej relacji pomiedzy gminami wchodzgcymi w sktad Powiatu Przasnyskiego
z miastem korzeniem tej grupy gmin: Przasnyszem. Wspodtpraca ta dotyczy miedzy innymi koordynacji
plandw napraw drég lokalnych oraz w zakresie finansowania komunikacji zbiorowej bedacej
gtéwnym srodkiem dojazdu mieszkaricow do miejsc pracy zlokalizowanych czestokro¢ w miescie
Przasnysz.

2.2.2. Dziatanie 2.2: Powigzanie z innymi procesami planowania, w tym okreslenie szans
i barier instytucjonalnych, prawnych i finansowych, wptywajgcych na proces
planistyczny

Jak juz wspomniano we Wstepie, proces planowania wymaga nieustannego ,pilnowania”
(zachowania) zgodnosci z przepisami prawa, ale réwniez z obowigzujgcymi dokumentami
strategicznymi oraz normami i rekomendacjami. Zasadniczg role odgrywajg tu dokumenty typu
,Strategia” (strategie wdrazania instrumentow terytorialnych/strategie rozwoju ponadlokalnego
i strategie rozwoju gmin/powiatdéw; inne strategie rozwoju), badz ,Plan” (studia uwarunkowan
i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego), plany ogdlne i plany zagospodarowania
przestrzennego; plany zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego (plan dla miasta
lub plan dla miasta uwzgledniajacy gminy sasiednie); plany gospodarki niskoemisyjnej/rozwoju
elektromobilnosci/rewitalizacji/adaptacji do zmian klimatu; programy ochrony $rodowiska), w tym
z kazdego z poziomow:

o Ogodlnoswiatowego (ONZ, UE)
o Ponad-krajowego (UE)
o Krajowego, zwtaszcza krajowe i wojewddzkie dokumenty sektorowe dot. mobilnosci
i transportu,
. Regionalnego, zwtaszcza regionalne plany transportowe
. Lokalnego, w tym:
o Rownorzednego ekonomicznie i administracyjnie a bliskiego geograficznie
o Podrzednego (gminy z okolicy)

Dodatkowo dochodzg kwestie ram prawnych i finansowych.

W pracach nad niniejszym dokumentem caty zespdét dochowywat szczegdlnej starannosci, aby ani
w warstwie faktograficznej i diagnostycznej, ani w czesci stricte planistycznej nie popas¢ w kolizje
z jakimkolwiek z wyzej wspomnianych dokumentéw.

O ile w obszarze metodycznym jest to co do zasady mozliwe, o tyle w czesciach decyzyjnej
i finansowej nie jest to juz takie oczywiste. Decyzje co do elementdow infrastruktury Miasto moze
podejmowac jedynie w odniesieniu do tych, ktére podlegajg jego jurysdykcji. Decyzje w sprawach
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drég szynowych oraz drog wojewddzkich i krajowych oczywiscie do takich nie nalezg, zas Miasto nie
ma w zasadzie zadnych narzedzi, poza wnioskowaniem o uwzglednienie jego stanowiska, aby
przyktadowo: inicjowa¢, badz domagac sie od wtasciwych dysponentéw badz decydentéw akceptacji,
czy chocby stanowiska w sprawie tak istotnych dla Planu Mobilnosci kwestii, jak realizacja linii
kolejowej czy obwodnicy bedacej czescig drogi krajowej, tym bardziej, gdy starania o takie
rozwigzania trwajg od wielu lat i spotykaja sie z informacjami w rodzaju braku mozliwosci, czy
celowosci.

Réwniez w niniejszym SUMP, na podstawie przeprowadzonej analizy potrzeb zidentyfikowano kilka
(omawianych w dalszym ciggu) celowych przedsiewzieé¢ inwestycyjnych wykraczajgcych poza strefe
wiadztwa wtodarzy Miasta. W takich sytuacjach trudno o zapewnienie petnej zgodnosci z trwajgcymi
procesami planistycznymi wyzszego rzedu zwtaszcza w przypadkach, gdy opublikowane obowigzujace
plany/strategie/programy nie dostrzegajg potrzeb lokalnych zidentyfikowanych w trakcie prac nad
zintegrowanym planem mobilnosci lokalnego obszaru funkcjonalnego.

W celu zachowania zasady zgodnosci mozna w takich sytuacjach przyjac tylko dwie strategie:

1) albo wcale nie formutowac jakichkolwiek scenariuszy plandéw, ktdre zawieratyby inwestycje
dotyczace infrastruktury nie podlegajacej JST budujacej plan,

2) albo formutowacd takie plany, traktujgc elementy podlegajgce decyzjom wyzszego rzedu jako
uwarunkowania i rownoczesnie komunikowac¢ decydentom lokalne potrzeby wspierajgc te
komunikaty uzasadnieniami wynikajgcymi z przeprowadzonej diagnozy.

W niniejszym planie przyjeto drugie rozwigzanie jako bardziej racjonalne i zachowujgce chocby cien
szans na realizacje. Pierwsze rozwigzanie prowadzitoby bowiem do mozliwosci zajscia
nieporozumienia ze strony organéw decyzyjnych wyzszego szczebla, polegajgcego na uznaniu, ze
skoro potrzeby lokalne nie zostaty zakomunikowane, to przyczyng tego nie jest historia, tylko brak
takich zidentyfikowanych potrzeb. Wéwczas, wtasciwa identyfikacja mogtaby zajs¢ dopiero wéweczas,
gdyby organy wyzszego szczebla zwrdcili sie do JST z konsultacjami wtasnych planéw. Mogtoby to
opo6znia¢ uzgodnienie identyfikacji potrzeb, ktdre juz obecnie jawig sie jako dostatecznie dobrze
udokumentowane.

Przyjmujgc Sciezke opisang powyzej pod numerem 2, autorzy niniejszego SUMP spodziewaj3 sie, ze
moga zajs¢ dwojakiego rodzaju okolicznosci:

A) inwestycje ujete w obecnie uznawanych za obowigzujgce planach zostang w przysztosci
wstrzymane;

B) inwestycje, ktorych w obecnie uznawanych za obowigzujgce planach nie zapisano z réznych
wzgleddw, zostang w przysztosci do tych planéw wpisane.

W przypadku A w niniejszym planie uznano za uzasadnione przyjecie zatozenia o realizacji
przedmiotowej inwestycji.

W przypadku B tylko formutowano stosowny scenariusz, uznajgc go jednak za niedostatecznie realny
do przyjecia w scenariuszu podlegajgcym wdrozeniu niniejszego planu. Budzety podlegaty
szacowaniu jedynie w odniesieniu do przedsiewzie¢ wiaczonych w scenariusz przeznaczony do
realizacji.

Odnosnie kwestii barier finansowych przyjeto nastepujgce rozwigzania metodyczne.

W przypadkach, gdy wtasne $rodki JST nie sg wystarczajgce dla sfinansowania catosci przedsiewziecia:
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e gdy istniejg umowy lub wstepne porozumienia dotyczace wspotfinansowania przedsiewziecia
ze strony zewnetrznego podmiotu — w planie wskazano jedynie wydatki przewidziane taka
umowa/porozumieniem przez JST;

e gdy nie istniejg jeszcze wymienione wyzej umowy lub wstepne porozumienia dotyczace
wspotfinansowania przedsiewziecia ze strony zewnetrznego podmiotu, ale zaprezentowane
sg programy, ktére zaktadajg wspédtfinansowanie danego typu przedsiewzie¢ — w planie
wskazano oszacowanie catego kosztu przedsiewziecia oraz odpowiedni program lub
programy, z ktérych mozna w przysztosci liczy¢ na pozyskanie czesci finansowania.

Nalezy podkreslié, ze zgodnie z rozdziatem 1.3 ze Wstepu, niniejszy plan ma charakter strategii, a nie
zobowigzujacego projektu, ktéry zaktada obowigzek realizacji wszystkich pozycji budzetowych
zgodnie z jego zapisami. Przyjecie niniejszego Planu zobowigzuje natomiast tych jego interesariuszy,
ktorych okreslono w planie jako czynniki sprawcze (jednostki odpowiedzialne) do dazenia wszelkimi
dostepnymi (legalnymi i fizycznie realizowalnymi) sposobami do wypetnienia celéw planu.

Jeszcze raz warto podkresli¢, ze strategiczny charakter niniejszego planu jest réwnoznaczny réwniez
ztym, ze nalezy go rozumieé nie tyle jako jednorazowy akt decyzyjny, ale jako ciagty, cykliczny
proces, w wyniku ktdrego zardwno warstwa diagnostyczna podlegaé bedzie uzupetnianiu, jak
i warstwa przedmiotowa podlegaé bedzie aktualizacji, projektowaniu i rekalkulacji.

Na koniec tego rozdziatu warto zanotowac, ze weryfikacji zgodnosci z niniejszego SUMP a procesami
planistycznymi wyzszego rzedu i wynikajagcymi z nich dokumentami strategicznymi dokonano
W sensie opisanym w niniejszym rozdziale w odniesieniu do kazdego z dokumentéw wymienionych
w rozdziale 1.5. Przy tym, zgodnie z zapisami ze Wstepu, w celu unikniecia powielania dostepnych
w przestrzeni publicznej zapisdow, co prowadzitoby do niepotrzebnego zwiekszenia objetosci tego
dokumentu a tym samym do utrudnien w korzystaniu zen, zrezygnowano z umieszczania w SUMP
zapisow tabelarycznych dowodzacych wspétbrzmienia zapiséw tego planu z takimi zewnetrznymi
aktami.

2.2.3. Dziatanie 2.3: Uzgodnienie harmonogramu i planu pracy. Zaplanowanie wigczenia
w planowanie mieszkafcéw i interesariuszy.

Zaplanowano, ze pierwsza wizja i podstawy wyjsciowej wersji SUMP, ktéra zostanie poddana
konsultacjom z mieszkaricami i innymi interesariuszami oraz okredli instytucjonalne i proceduralne
ramy monitorowania i aktualizacji Planu, zostanie przedstawiona pod decyzje Rady Miejskiej
w Przasnyszu w marcu 2024 roku. Nastepnie bedzie regularnie przedmiotem dorocznego
monitoringu i corocznej oceny co do celowosci i/lub koniecznosci weryfikacji.

2.2.4. Dziatanie 2.4: Uzgodnienie planu dziatan oraz ustalenia dotyczace zarzadzania, w tym
ewentualnosci pozyskania wsparcia zewnetrznego.

Ze wzgledu na stosunkowo szerokie spektrum zagadnien do uwzglednienia oraz stosunkowo
niewielki zakres doswiadczen w obszarze nowych zalecen UE w obszarze planowania mobilnosci
miejskiej, podjeto decyzje o pozyskaniu wsparcia doradczego, ktére na bardzo korzystnych finansowo
warunkach uzyskano ze strony doswiadczonej organizacji doradczej: Centrum Przedsiebiorczosci
Racjonalnej; Fundacji Praktykéw Biznesu z Warszawy, specjalizujgcej sie we wspieraniu MSP i JST
w prowadzeniu projektdw oraz pozyskiwaniu wsparcia z programéw krajowych.
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2.3. Krok 3: Analiza sytuacji w zakresie mobilnosci na terenie Przasnyskiego MOF
2.3.1. Dziatanie 3.1: Identyfikacja zrodet informacji i wspotpraca z wtascicielami danych.

Zgodnie z zapisami rozdziatéw 2.2 oraz 2.4 i w celu dokonania analiz, po pierwsze dokonano
zestawienia niezbednych danych. Dane niezbedne do zbadania zgodnosci innymi procesami
planistycznymi okazaty sie dostepne w przestrzeni publicznej. W celu aktualizacji i uzupetnienia tych
zasobow zwrécono sie do urzedéw gmin zaliczonych do Przasnyskiego MOF oraz do Starostwa
Powiatowego i wyselekcjonowanych interesariuszy (w tym GDDKIA, mieszkancéw — patrz ankieta
opisana w dalszym ciggu). Czes¢ danych wydobyto z zasobéw zgromadzonych samodzielnie przez
Urzad Miasta Przasnysz.

2.3.2. Dziatanie 3.2: Analiza probleméw i mozliwosci

Przed przystapieniem do analizy SWOT, w niniejszym rozdziale zbierzemy najwazniejsze elementy
diagnozy obejmujacej:

e analize zagadnien transportu publicznego (wtgczajgc w to kolej, infrastrukture P&R, B&R)
e analize zagadnien logistyki miejskiej.

Dodatkowo ocena stanu i mozliwosci obejmuje w szczegdélnosci:

o kwestie mozliwosci praktycznego podziatu modalnego mobilnosci,
e kwestie klimatyczne - ocena , biezgcych” emisji gazéw cieplarnianych z istniejgcych systeméw
transportowych objetych planem oraz identyfikacja gtéwnych czynnikéw emisji,
o kwestii Srodowiskowych:
o | wptywu na jakos$¢ powietrza i poziom hatasu,
o ll. wptywu na obszary chronione, tereny zielone i ich wzajemne powigzanie.

2.3.2.1. Elementy diagnozy oparte na publikowanych zrodfach danych
2.3.2.1.1. Uwarunkowania geograficzne
2.3.2.1.1.1. Potozenie Przasnyskiego MOF i jego sktad.

Przasnyski Miejski Obszar Funkcjonalny = Gminy Powiatu Przasnyskiego

Teksty zamieszczone w niniejszym rozdziale pochodzg od wtadz samorzagdowych samych gmin i sg
dostepne na portalu:

https://samorzad.gov.pl/web/powiat-przasnyski/gminy-powiatu-przasnyskiego

Miasto Przasnysz jest potozone na skraju Wysoczyzny Ciechanowskiej, wchodzacej w sktad Nizin
Srodkowopolskich. Teren jest réwninny, mato urozmaicony. Miasto potozone jest nad rzeka
Wegierka, w odlegtosci 106 km od Warszawy, 22 km od Ciechanowa i 56 km od Ostroteki. Jest
siedzibg wtadz powiatowych, miejskich oraz gminnych. W Przasnyszu miesci sie nowoczesny Szpital
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Rejonowy, Sad i Prokuratura, Urzad Skarbowy, Zaktad Ubezpieczen Spotecznych oraz inne instytucje
Swiadczace ustugi na rzecz ludnosci. Na powierzchni 25 km2 zamieszkuje fgcznie 17177 oséb wedtug
danych GUS za rok 2019. Przasnysz otrzymat prawa miejskie w 1427 r. Najstarsze $lady osadnictwa na
terenie Przasnysza pochodzg z przetomu epoki brazu i zelaza (ok. 700 p.n.e.). W XIIl w. funkcjonowata
tu osada targowa, ktéra rozrastajgc sie nabierata stopniowo miejskiego charakteru. Nazwa miasta
jest dzierzawcza i pochodzi od imienia Przasnych, ktére nosit witasciciel osady zlokalizowanej na
terenie dzisiejszego Przasnysza. Najwiekszy rozkwit miasta miat miejsce w wieku XVI, zwtaszcza po
wcieleniu w 1526 roku Mazowsza do Korony. W 1576 r. stat sie siedzibg starostwa niegrodowego.
W latach 1588-1618 wybudowano tu kosciét i klasztor pobernardynski (0o. pasjonistéw) fundacji
Pawta Kostki. W roku 1758 August Il potwierdzit przywileje dla miasta Przasnysza, a w 1787 r. uczynit
to réwniez Stanistaw August Poniatowski. W okresie miedzywojennym Przasnysz byt stolicg powiatu
w wojewddztwie warszawskim. Obecnie miasto jest gtdwnym osrodkiem kultu $w. Stanistawa Kostki,
ktdrego relikwie spoczywajg w odlegtym o 5 km Rostkowie. Od 1999 roku miasto zrealizowato wiele
znaczacych inwestycji. Do najwazniejszych zaliczajg sie: rozbudowa i modernizacja nowoczesnej
oczyszczalni  Sciekdw, rozbudowa sieci cieptowniczej, budowa kanalizacji sanitarnej,
termomodernizacja budynkéw szkolnych, budowa jazu na rzece Wegierce, zainstalowanie systemu
monitoringu miasta i rozbudowa Stadionu Miejskiego o zaplecze treningowo-rehabilitacyjne. W 2006
r. zakonczono modernizacje dawnego Domu Towarowego na potrzeby Urzedu Miasta.
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Obraz 2. Mapa Miasta Przasnysz.

Dane teleadresowe:

Urzad Miasta Przasnysz

ul. Jana Kilinskiego 2, 06-300 Przasnysz
tel. (29) 756 49 00, fax (29) 756 49 39
e-mail: umprzas@przasnysz.um.gov.pl
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Gmina Przasnysz potozona jest w potudniowo-wschodniej czesci powiatu przasnyskiego. Podzielona
jest na 34 sotectwa, sktadajgce sie z 44 miejscowosci. Obszar gminy zaliczany jest do wschodniej
czesci obszaru Wysoczyzny Ciechanowskiej. Niewielkie obrzeza pdétnocno-zachodniej czesci gminy
lezg w obrebie Wzniesien Mtawskich. Przez jej teren przebiega szlak komunikacyjny Warszawa —
Szczytno oraz Biatystok — Ptock. Gmina zajmuje obszar o powierzchni 184 km2, ktéry zamieszkuje 7
228 mieszkancow wedtug danych GUS za rok 2019. W strukturze powierzchniowej dominujg uzytki
rolne — 76,6%, uzytki lesne zajmujg 15,7% terytorium. Gesto$¢ zaludnienia wynosi 40 os/km?2.
Terytorium Gminy stanowi 15,1% powierzchni powiatu. Gmina jest obszarem typowo rolniczym.
Wystepuja tu gleby Il i IV klasy bonitacyjnej, charakterystyczne dla Wysoczyzny Ciechanowskej. Jest
to obszar o najwyzszej przydatnosci rolniczej, do ktérego wchodzg tez sasiednie gminy tj. Ploniawy-
Bramura, Krasne, Czernice Borowe, Grudusk i Opinogéra. Od pdtnocnej czesci gminy w kierunku
potudniowym, rozciggajg sie duze kompleksy lesne. Wody powierzchniowe z catej gminy zbiera rzeka
Wegierka z doptywami nalezgcymi do zlewni chronionej rzeki Narwi. Zasoby wdd podziemnych s3
stosunkowo mate. W miejscowosci Karwacz usytuowany jest sztuczny zbiornik wodny (na rzece
Morawce) o powierzchni 10,2 ha., przeznaczony do celéw rekreacyjnych i rolniczych.

1da Cichowo

lednorozec

Ozumiech Kobylaki-Wolka

Borkowo-Falenta Ogleda

Mchowo

Zbero?
Kijewice

Suche

taguny

Kateczy

Katy S “f» e Leaflet | © MapTiler | © OpenStreetMap contributors

Kuronwn

Obraz 3. Mapa Gminy Przasnysz.

Dane teleadresowe:

Urzad Gminy Przasnysz

ul. Sw. St. Kostki 5, 06-300 Przasnysz
tel./fax (29) 752 27 09

e-mail: ugprzasnysz@przasnysz.pl
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Gmina Jednorozec potozona w potnocnej czesci wojewddztwa mazowieckiego, w pdtnocno —
wschodniej czesci powiatu przasnyskiego. W gminie Jednorozec funkcjonuje 19 sotectw (...). Gtdwng
osig komunikacyjng gminy sg dwie drogi powiatowe przecinajace sie w centrum miejscowosci
gminnej w Jednorozcu. Droga powiatowa nr 3234 W Stara Wie$ — Chorzele — Krasnosielc oraz droga
powiatowa nr 2514W Myszyniec - Zdunek — Bartnik. Tymi drogami mieszkancy gminy dostaja sie do
wiekszych miast regionu m.in. Ostroteki, Warszawy, Olsztyna, a przede wszystkim do miasta
powiatowego Przasnysz (podkreslenie edytora SUMP), gdzie mieszkancy znajdujg zatrudnienie.
Gmina posiada ponad 40 kilometréow drég gminnych utatwiajgcych dostepnosé komunikacyjng do
instytucji publicznych i instytucji Swiadczacych ustugi publiczne zaréwno w gminnej miejscowosci
Jednorozec jak i miescie powiatowym Przasnysz. Przez teren gminy Jednorozec w miejscowosci
Parciaki i Olszewka przebiega nieczynna linia kolejowa nr 35 relacji Ostroteka — Szczytno. Obecnie
linia jest w trakcie reaktywacji (odbudowy), co bedzie miato duze znaczenie dla ukfadu
komunikacyjnego i transportowego gminy . Przez teren gminy Jednorozec przeptywajg trzy rzeki
Orzyc, Ulatéwka i Ptodownica. Na obszarze gminy Jednorozec nie wystepujg jeziora i wieksze
zbiorniki wodne. W granicach obszaru gminy Jednorozec znajdujg sie obszary Natura 2000: Obszar
Specjalnej Ochrony Ptakéw Doliny Omulwi i Ptodownicy PLB140005, obejmujgcy swym zasiegiem
potnocno-wschodni fragment obszaru gminy Jednorozec o powierzchni ok. 1.000 ha; Obszar
Zachodniokurpiowskie Bory Sasankowe PLH140052, we wschodniej czesci gminy, o powierzchni ok.
2.030 ha; uzytek ekologiczny Torfianka; 3 pomniki przyrody. W granicach gminy Jednorozec rolnicza
przestrzen produkcyjng tworzg przede wszystkim tagki i pastwiska trwate (zajmujg okoto 26%
catkowitej powierzchni gminy) oraz grunty orne, ktére dominujg w zachodniej czesci gminy i zajmujg
okoto 21% jej powierzchni. W strukturze uzytkdw rolnych przewazaja gleby o bardzo niskiej wartosci
uzytkowej V-VI klasy gruntéw ornych. Sg to gleby o sktadzie mechanicznym piaskéw luznych
i stabogliniastych, bez struktury lub stabo strukturalne bardzo tatwe do uprawy mechanicznej. Lasy
w gminie Jednorozec zajmujg okoto 10.881,61 hektaréw, w tym okoto 8.268,11 hektaréw to lasy
publiczne (okoto 75% ogdlnej powierzchni laséw), a okoto 2.819,00 hektardw to lasy prywatne (okoto
25%). Najwiekszy kompleks zajmujg w potudniowo-wschodniej i zachodniej czesci gminy. Lesistos¢
w gminie Jednorozec wynosi 46,9%, co jest wskaznikiem zdecydowanie wiekszym niz srednia lesistosé
w kraju (29,4%) i Srednia lesisto$¢ wojewddztwa mazowieckiego (23,0%) oraz Srednia lesistosc
powiatu przasnyskiego (30,5%). Lasy w gminie nalezg do dwdch Nadlesnictw: Nadle$nictwa Parciaki
oraz Nadlesnictwa Przasnysz. Dominujgcg funkcje w strukturze gospodarki gminy Jednorozec petni
rolnictwo. Pozarolnicze formy dziatalnosci sg stosunkowo stabo rozwiniete. Gmina charakteryzuje sie
matg liczbg zarejestrowanych podmiotéw gospodarczych i niskim wskaznikiem przedsiebiorczosci.
Istotng czescig lokalnej gospodarki jest sektor handlowy i ustugowy. W gminie Jednorozec kluczowi
pracodawcy zlokalizowani sg w miejscowosci gminnej w Jednorozcu. Sg to miedzy innymi urzedy
i instytucje publiczne (Urzad Gminy, Gminny Osrodek Pomocy Spotecznej, Gminna Biblioteka
Publiczna, filia Banku Spétdzielczego w Przasnyszu oddziat Jednorozec, Szkota Podstawowa, Liceum
Ogolnoksztatcace, Szkota Branzowa Il stopnia, Samorzadowe Przedszkole, Publiczny Ztobek, Urzad
Pocztowy, Osrodek Zdrowia, Apteka, stacja pogotowia ratunkowego, Posterunek Policji i tym
podobne) oraz punkty ustugowe (piekarnie, sklepy spozywcze i wielobranzowe, markety spozywcze,
sklepy budowlane, zakfady ustugowe, firmy budowlano-montazowe, transportowe oraz handel
obwozny). Znaczna cze$é mieszkaicOw gminy znalazta zatrudnienie w miescie powiatowym Przasnysz
(podkreslenie edytora SUMP), gdzie znajduje sie Sad Rejonowy, Prokuratura, Starostwo Powiatowe,
Urzad Skarbowy, ZUS, Szpital Powiatowy, przychodnie lekarskie, banki, szkoty srednie i wyzsze, firmy
ustugowe i handlowe i tym podobne. Wielu mieszkarncéw dojezdza do pracy do Chorzel, do Zaktadu
Mleczarskiego "Mazowsze" lub "Bel", badZ tez dalej do Wielbarka - do przedsiebiorstwa IKEA
Swedwood.
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Obraz 4. Mapa Gminy Jednorozec.

Dane teleadresowe:

Urzad Gminy Jednorozec

ul. Odrodzenia 14, 06-323 Jednorozec

Telefon: (29) 751-70-30, Faks: (29) 751-70-31
adres www: www.jednorozec.pl, bip.jednorozec.pl
e-mail: gmina@jednorozec.pl

Krzynowfoga Mata jest jedng z gmin powiatu przasnyskiego potozong na zyznych terenach
zaliczanych do Wysoczyzny Ciechanowskiej. Zajmuje obszar 184 kilometréw kwadratowych, co daje
jej trzecie miejsce pod wzgledem powierzchni w powiecie. Obecnie na jej terenie mieszka 3716 osdb.
Zdecydowania wiekszos¢ tutejszych mieszkancow zajmuje sie prowadzeniem gospodarstwa rolnego,
co czyni gmine Krzynowtoga Mata jedng z najbardziej prorolniczych gmin na pétnocnym Mazowszu.
Jest rowniez uwazana za zagtebie mleczarskie catego powiatu przasnyskiego. Gmina Krzynowtoga
Mata posiada duze tradycje historyczne. Pierwsze wzmianki o kosciele i parafii krzynowtoskiej
pochodzg z 1476 roku. Poczagtkowo wie$ znajdowata sie w rekach rodu tosiow, starego i moznego
rodu mazowieckiego. Od potowy wieku XVII wieku przeszta we wtadanie rodziny Nieborskich, ktéra w
XVIII wieku doprowadzita do czasowego uzyskania praw miejskich przez Krzynowtoge Matg (do
poczatkow XIX wieku). Przez caty ten okres najpierw wies, a od 1864 roku — Gmina Krzynowtoga Mata
zwigzana jest z tradycjami rolniczymi.
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Obraz 5. Mapa Gminy Krzynowtoga Mata.

Dane kontaktowe:

Urzad Gminy w Krzynowtodze Matej

ul. Koscielna 3, 06-316 Krzynowtoga Mata

Telefon: 29 751 27 20, Faks: 29 751 27 25

adres www: http://krzynowlogamala.pl/, http://bip.krzynowlogamala.pl/
e-mail: gmina@krzynowlogamala.pl

Gmina Czernice Borowe jest gming wiejskg, potozong w pdtnocnej czesci wojewddztwa
mazowieckiego, w powiecie przasnyskim. Graniczy z gming miejskg Przasnysz oraz z gminami
wiejskimi: Krzynowtoga Mata, Przasnysz, Krasne, Opinogdra Gorna, Regimin, Grudusk i Dzierzgowo.
W granicach administracyjnych gminy znajduje sie 25 jednostek pomocniczych - sotectw: Borkowo
Falenta, Chojnowo, Chrostowo Wielkie, Czernice Borowe, Dzielin, Goérki, Gréjec, Jastrzebiec,
Kadzielnia, Kosmowo, Mitoszewiec, Nowe Czernice, Obrebiec, Olszewiec, Pawtowo Koscielne,
Pawtdwko, Pierzchaty, Rostkowo, Szczepanki, Turowo, Wegra, Zatogi Jedrzejki, Zberoz, Zembrzus
Wielki i Zebry Kordy. Powierzchnia gminy wynosi 12 018 ha, co stanowi 9,9% powierzchni powiatu
i0,3% powierzchni wojewddztwa. Gmina Czernice Borowe usytuowana jest na granicy dwéch
mezoregiondw: Wzniesied Mtawskich i Wysoczyzny Ciechanowskiej. Cata gmina znajduje sie w
granicach obszaru funkcjonalnego Zielona Ptuca Polski. Zachodnia cze$¢, stanowigca ok. 30% obszaru
gminy to fragment Krosnicko-Kosmowskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu.
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Obraz 6. Mapa Gminy Czernice Borowe.

Dane teleadresowe:

Urzad Gminy Czernice Borowe

ul. Dolna 2, 06-415 Czernice Borowe

Telefon: (23) 674-62-15, Faks: (23) 677-00-13

adres www: http://czerniceborowe.pl, bip.czerniceborowe.pl
e-mail: sekretariat@czerniceborowe.pl

Gmina Krasne lezy w potudniowe] czesci powiatu przasnyskiego w dorzeczu Bugo-Narwi. Gtéwnym
ciekiem wodnym jest rzeka Petta ptyngca w zachodniej czesci gminy. Rzezba terenu jest mato
urozmaicona. W krajobrazie dominujg pola uprawne oraz zabudowa zwarta i rozproszona wraz
z towarzyszaca jej zielenig. Niewielkie powierzchnie zajmujg zbiorowiska tgkowe. Gmina zajmuje
obszar o powierzchni 101 km2, ktéry zamieszkuje 3 610 mieszkaricow wedtug danych GUS za rok
2019. W strukturze powierzchniowej dominujg uzytki rolne — 91,7%, uzytki lesne zajmujg 5%
terytorium. Gestos¢ zaludnienia wynosi 37,5 os/km2. Terytorium Gminy stanowi 8,3% powierzchni
powiatu. W sktad gminy wchodzi 26 sotectw i 28 miejscowosci. Sgsiaduje ona z gminami: Czernice
Borowe, Gotymin-Osrodek, Karniewo, Opinogdra Gérna, Ptoniawy-Bramura i Przasnysz. Gtéwnym
zrédtem utrzymania wiekszos$ci mieszkancéw gminy jest dziatalnosc rolnicza. Na terenie gminy brak
jest udokumentowanych oraz zarejestrowanych zt6z surowcéw mineralnych.

str. 26



SUMP Przasnyskiego Obszaru Funkcjonalnego

- - LIE Iy . JODIZankowo Y
I\ . Py Leszno el Ly CHoszcze

’

Turowo
Annopol Helenowo Nowe

DEBOWA
TARCZM

Gustawin v
Bartotdy )

taguny
"\

LAGUN

Emowo

ke TARY
3 STARY JAFIN Gostkowo
GoZdzie Lisiogéra Bogate
Brzozowo Wielodréz
i-Slesice Wielkie i .
Nowe Zmijewo Zbiki-Gawronki e g $
WO JEW /-\_\ eme=em, T Kalinowiec
20k A ”
Pokoie woy - ALGUSTOW . Corg o e
S0:10W0 / Zielona 3
KRASINIECSZIasy-tozino
rzyki osysKi Szlasy-Umiemy Zbiki
Zbiki-Kierzki ;
Klonow Wezewo Krasne Wegrzyr
sevalorton GORACA
Filipy
abowo Wielkie ’ Kozin
»owko ot
elenow
Nowa Wie$ \-

SRABOWKO

WOIka taniecka Kufowo
Milewo-Tabuty 4

Bogdal
Rembowo : 7
Mosaki- Zalesie

Kotaczkéw NOWwpkrasne Milewo-Szwejki Stara Wie$

Mosaki-Rukle 2
Z
Zareby

atuki

Przytcka

JowrAULING W

Chelchy towe
Kobylin teki y
Romano

Pajewo-Kréle
J / Wolka tukowska

’ N

Chetchy-Klimki
Cholerbawe Vniars

Sewr P M -
Nieradowo ' Leaflet] © MapTiler | © OpenStreetMap contributors

Obraz 7. Mapa Gminy Krasne.

Dane teleadresowe:

Urzad Gminy Krasne

ul. Mickiewicza 23, 06-408 Krasne
tel. /fax. (23) 671 00 17

adres www: http://bip.krasne.pl
e-mail: ug_krasne@krasne.pl

Gmina miejsko-wiejska Chorzele lezy na pétnocnym skraju Mazowsza. Podzielona jest na 41 sotectw,
ktore licza 66 miejscowosci. Obejmuje réwniez miasto Chorzele, znajdujace sie okoto 140 kilometréow
od Warszawy, przy drodze krajowej numer 57 prowadzacej z Puttuska do Bartoszyc. Tedy najtatwiej
dostac sie do pétnocno-wschodniej czesci Warmii i Mazur, co moze by¢ wykorzystane przez turystéow
i potencjalnych inwestoréw. Na terenie Gminy znajdujg sie zarowno rozlegte réwniny, jak tez wysokie
wzniesienia, miedzy innymi Géra Debowa o wysokosci 236 metrow nad poziomem morza. Mocng
strong Gminy jest Srodowisko przyrodnicze, o ktdre witadze Gminy dbajg w sposdb szczegdlny.
Ponadprzecietne walory fauny i flory oraz stopien zachowania laséw s$wierkowo-sosnowych
zadecydowaty, ze teren jest zaliczany do Obszaréw Specjalnej Ochrony. Czystos¢ wéd i powietrza,
przepiekne Sciezki lesSne, rowerowe, to idealne miejsce na piesze wedréwki, turystyke rowerowa,
przejazdzki konne, kuligi, grzybobrania, wedkarstwo. S3 to tereny nieodkryte przez rzesze turystow.
Dobrze bedga czuli sie tu wedkarze, grzybiarze, mitosnicy ciszy, spokoju, sportu. O przesztosci Miasta
i Gminy Chorzele przypominajg liczne koscioty, zabytki, dworki i parki dworskie, a takze miejsca
pamieci. Gmina organizuje szereg cyklicznych imprez kulturalno — rekreacyjnych. Stanowi ona
rowniez obszar bardzo interesujgcy pod wzgledem przyrodniczym. Na jej terenie znajduje sie kilka
szlakéw turystycznych. Dzisiejsze Chorzele to nie tylko nostalgiczne wspomnienia z przesztosci miasta
i gminy. Chorzele XX i XXI wieku, to przede wszystkim prezny i dynamicznie rozwijajacy sie osrodek
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gospodarczy oraz kulturalno — rekreacyjny. Wcigz nowoczesnieje i pieknieje. Prorozwojowa
i_przyjazna dla inwestoréw polityka wtadz lokalnych zacheca do zaktadania tutaj nowych firm oraz do
rozbudowy juz istniejgcych. Gmina posiada takze doskonatg dostepnos$¢ komunikacyjng i stanowi
gospodarczg szanse.
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Obraz 8. Mapa Gminy Chorzele.

Dane teleadresowe:

Urzad Miasta i Gminy Chorzele

ul. Stanistawa Komosinskiego 1, 06-330 Chorzele
Telefon: +48 (29) 751-65-40, Faks: +48 (29) 751-65-30
adres www: http://chorzele.pl, http://bip.chorzele.pl
e-mail: sekretariat@chorzele.pl
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2.3.2.1.1.2. Potozenie na mapie Polski

Przemysi ©

Brno

= )

Przasnysz lezy niemal dokfadnie na pdétnoc od Warszawy, w odlegtosci ca 110 km i podobnej
odlegtosci od Olsztyna potozonego jeszcze bardziej na pétnoc (i kilka o stopni na zachéd).

2.3.2.1.1.3. Potozenie na mapie Mazowsza

Powiat przasnyski przylega do pétnocno-wschodniej granicy
wojewoédztwa mazowieckiego, co obrazuje mapka obok. Od
zachodu sasiaduje z powiatami mtawskim i ciechanowskim,
od potudnia z makowskim a od wschodu z ostroteckim.
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Wojewoddztwo mazowieckie

1. grodziski
2. legionowski
3. pruszkowski
4. warszawski zachodni
5. nowodworski

2.3.2.1.1.4.
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Obraz 9. Pétnocny szlak TEN-T

@
Kwie

© Openstreethap (and) contributors, CCBY-SA, € European Commission DGm

Potozenie to moze by¢ rozumiane z jednej strony
jako sprzyjajagce walorom turystycznym, ale
z drugiej strony jest bardzo niekorzystne ze
wzgleddow gospodarczych. Poniewaz szlak TEN-T

omija z daleka powiat Przasnyski, nie ma
istotnych szans na znaczace strumienie
dofinansowania inwestycji drogowych

w _Powiecie ze strony czynnikéw i programoéw
mobilnosci europejskiej.

Tymczasem, Powiat rédwniez w skali krajowej
charakteryzuje sie odlegtlym potozeniem od
gtéwnych arterii komunikacji drogowe;j.

str. 30



SUMP Przasnyskiego Obszaru Funkcjonalnego

2.3.2.1.1.5. Lokalizacja MOF wzgledem RPBDK

OZNACZENIA

AUTOSTRADA (A )
DROGA EXSPRESOWA (S

Obraz 10. Docelowa sie¢ drég z RPBD 2030

Jak wida¢, w okolicach Powiatu Przasnyskiego widnieje na powyzszej mapie rozlegta biata plama
oznaczajgca brak drég szybkiego ruchu. Wynika to miedzy innymi z prognozowanego natezenia
ruchu, jakim postugiwano sie przy budowie RPBDK2030. Jakze mogtoby by¢ inaczej: wszak powiat od
dawna omijany jest przez gtéwne drogi. Zatem historycznie transport kotowy omijat omawiane
okolice, wiec ekstrapolacja trendéw z przesztosci sitg rzeczy prowadzi do pogtebiania sie dysproporcji
pomiedzy regionami o wysokim natezeniu ruchu a takimi, jak Powiat Przasnyski omijany przez ruch
kotowy.
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Natezenie ruchu drogowego (2030)
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Obraz 11. Prognozowane natezenie ruchu w 2030 roku w RPBD2030.

Na powyzszym obrazie wspominana poprzednio ,biata plama” na sieci drogowej w okolicach MOF
Przasnysza pozostaje przecieta jedynie niteczkg drogi krajowej 57, co jest konsekwencjg opisanej
powyzej prawidtowosci czestego przenoszenia zasztosci na zdarzenia przyszte.

Oczywiscie w kontekscie analizy SWOT nalezy zaliczy¢ powyzszg obserwacje do kazdej z literek tego
akronimu:

o S — bo sitg regionu jest jego odlegtos¢ od ucigzliwosci zwigzanych z trasami o duzym
natezeniu ruchu;

o W — bo ,stabe” jest to potozenie w przypadku koniecznosci szybkiej (ratunkowej) interwencji
oraz codziennej komunikacji z osrodkami metropolitalnymi;

o O — bo jak w przypadku kazdej stabosci, odwrdcenie jej generuje istotne szanse rozwojowe
i zwiekszenie atrakcyjnosci;

T — bo pozostawanie w sferze sui generis ,wykluczenia komunikacyjnego” moze w dtuziszej
perspektywie naraza¢ Powiat na wyludnienie i marginalizacje. Dodatkowo, wigze sie z zagrozeniami
egzystencjalnymi nie tylko dla catej spotecznosci, ale réwniez dla indywidualnych mieszkancow —
w zyciu codziennym. Bedzie o w dalszym ciggu pogtebione w kolejnych podrozdziatach.
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2.3.2.1.1.6. Konsekwencje braku drog szybkiego ruchu dla dostepnosci autobusowe;.

Dostepnosc¢ potencjatowa
Potential accessibility
I pow. 300

I 275-300

I 250-275

[ 225-250

[ 200-225

[ ]150-175

125-150
L_1100-125 0= Eraliiia
e = $rednia/average

50-75
Bl 2550
I pon. 25

Zrédto: P. Rosik, W. Pomianowski, S. Goliszek, M. Stepniak, K. Kowalczyk, R. Guzik, A. Koto$, T. Komornicki, Multimodalna dostepnos¢
transportem publicznym w Polsce, Prace Geograficzne 258, IGiPZ PAN, Warszawa 2017.

Obraz 12. Dostepnosc¢ autobusowa w 2015 roku

Jak wida¢ na Obrazie 5 sposréd gmin Powiatu Przasnyskiego jedynie gminy Przasnysz (obie: i miejska,
i wiejska) oraz gmina Chorzele charakteryzowaty sie dostepnoscia zblizong do przecietnej. Pozostate
gminy MOF miaty dostepnos¢ znacznie ponizej Sredniej.

2.3.2.1.1.7. Zagrozenia dla ludnosci

Jedng z najpowazniejszych negatywnych konsekwencji stabej sieci drogowej dla lokalnej ludnosci jest

znaczace ryzyko niskiej potencjatowe]j dostepnosci do lekarzy transportem samochodowym. Obrazujg
to ponizsze mapy.
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Zrédio: K. Spiekermann i in., TRACC Transport Accessibility..., dz. cyt.; M. Stepniak i in., Accessibility patterns..., dz. cyt.

Obraz 13. Potencjatowa dostepnosc do lekarzy transportem samochodowym

Nawet w przypadku transportu samochodami osobowymi wiekszos$¢ obszaru Powiatu zaliczata sie do
najbardziej wykluczonego kwartyla, za$ w przypadku transportu publicznego byto jeszcze gorze;j.

2.3.2.1.1.8. Potozenie wzgledem sieci kolejowej

Sie¢ bazowa omija Powiat

Na ponizszym obrazie pokazano przebieg kolejowej sieci bazowej w ramach planowania pan-
europejskiego sieci TEN-T. Podobnie, jak w przypadku sieci drogowej okolice Powiatu s3 w samym
Srodku regionu ktory sie¢ bzowa omija z daleka.

Whnioski, ktére w kontekscie SWOT dla SUMP Przasnysza zapisano w rozdziale 2.3.2.1.1.6
w odniesieniu do korytarzy drég przeznaczonych dla transportu samochodowego odnosza sie
w réwnym stopniu do obecnie omawianego oddalenia od sieci kolejowej.

Ze wzgledu na mate znaczenie i niskg ekologicznos¢ transportu lotniczego, tylko przy okazji zapiszmy
w tym miejscu, ze Powiat oddalony jest od istotnych lgdowisk. Wprawdzie Przasnysz dysponuje
lagdowiskiem nalezagcym do lokalnego Aeroklubu, ale nie ma ono waloréow w kontekscie planu
mobilnosci. Nowopowstate lotnisko Politechniki w okolicach Przasnysza jest natomiast Zrédtem
hatasu lotniczego dokuczliwego spotecznie i przyrodniczo.
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Sie¢ bazowa: Linie kolejowe (towarowe), porty i terminale kolejowo-drogowe

- 6.2.  Sie¢ kompleksowa: Linie kolejowe, porty i terminale kolejowo-drogowe
CZ DK DE | » | HU AT PL PT RO SI SK FI

Obraz 14. Bazowa siec kolejowa

Planowana linia kolejowa Zegrze — Przasnysz — WIELKA SZANSA DLA POWIATU!

Réwniez MASTER PLAN DLA TRANSPORTU KOLEJOWEGO W POLSCE DO 2030 ROKU z 2008 roku nie
przewidywat zageszczania sieci kolejowej na pdétnocnym Mazowszu. Stowo Przasnysz nie
wystepowato w tym dokumencie.
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Pod koniec ubiegtej dekady pojawita sie nadzieja dla Powiatu na wiaczenie w krajowg sie¢ kolejowa
dzieki budowie jednotorowej (na wiekszosci przebiegu, ale na czesciach powigzanych gtéwnie
z przystankami — dwutorowej) linii relacji Zegrze - Przasnysz. Bytoby to jedno z najbardziej doniostych
infrastrukturalnych wydarzen ostatnich dekad w dziejach Powiatu. Miatoby ogromne strategiczne
znaczenie dla wszystkich obszaréw planowania mobilnosci. Dlatego w WPF czterech gmin Powiatu,
przez ktére przechodzitaby linia zarezerwowano $rodki finansowe na wspéfuczestnictwo w tym
projekcie, ktérego wiekszo$¢ miataby zostaé sfinansowana przez PKP PLK.

Wiecej informacji o planowanej linii zwierajg zataczniki od 6.2 do 6.4.

Kolej waskotorowa

Historycznie, przez obszar powiatu wiodty jedynie linie kolei waskotorowych, ktére w ubiegtym wieku
zostaty zaniedbane i unieczynnione. W niektérych dokumentach strategicznych poszczegdlnych gmin
(Jednorozec, Chorzele) odnalezé mozna wzmianki Swiadczace o tlacych sie nadziejach na reaktywacje
czesci tych linii (zwtaszcza linii Chorzele-Matkinia), ale bez poziomu zaufania dostatecznie duzego, aby
znalazt odzwierciedlenie w projektach zapisywanych w WPF.

Ponizej mapka planowanej jednej z rozwazanych inwestycji o tym marginalnym dla SUMP znaczeniu.
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Obraz 15. Planowana linia koli wgskotorowej

2.3.2.1.2. Elementy diagnozy dotyczace kwestii infrastruktury lokalnej

2.3.2.1.2.1. Dtugos¢ sciezek rowerowych

Dane dla tej czesci analiz pochodzg z GUS za posrednictwem Portalu mapowego
https://geo.stat.gov.pl/ w dziale TRANSPORT | tACZNOSC » DROGI DLA ROWEROW P Dtugos¢ drég
dla roweréw P drogi dla rowerédw na 100 km”
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2011

Obraz 16. Dtugosc sciezek rowerowych na 100 km’ w Powiecie Przasnyskim na tle kraju w 2011 roku
Jak wida¢ w 2011 roku nie mozna byto zaliczy¢ Powiatu do lideréw wsparcia ruchu rowerowego.

Na ponizszej stat-mapie bedzie mozna poréwnac ten obraz z ostatnim rokiem udostepnionym przez
GUS —to znaczy z danymi z roku 2022.

Niestety, analiza ponizszego obrazu nie daje podstaw do optymizmu.

W ciggu ponad dekady niewiele sie zmienito w Powiecie. Tymczasem niektére z pozostatych
powiatéw znacznie wydtuzyty Sciezki rowerowe w tym samym czasie. Oczywiscie nie jest to ocena
(gdyz nie ma miejsca na analize czynnikow a tym bardziej priorytetéw), tylko zanotowanie faktéw.

Dtugos$¢ drég dla roweréw w Powiecie 6,24 km/100km®, gdy sama Ostroteka 95,94 km/100km?,
a tomza 124,24 km/100km*
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Obraz 17. Dtugosc sciezek rowerowych na 100 km’ w Powiecie Przasnyskim na tle kraju w 2022 roku

Z powyzszego pordwnania na potrzeby analizy SWOT wyptywajg nastepujgce oczywiste wnioski:

o Infrastruktura drogowa dla roweréw w postaci Sciezek rowerowych nalezy do stabych stron
Powiatu.

e Rozbudowa sieci sciezek rowerowych jest nie tylko szansg na dogonienie wiodgcych osrodkéw,
ale tez szansg na zmiane modelu mobilnosci w osrodku funkcjonalnym.
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2.3.2.1.2.2. Liczba przystankow autobusowych

Dane dla tej czesci analiz pochodzg z GUS za posrednictwem Portalu mapowego
https://geo.stat.gov.pl/ w dziale: Czynne przystanki » przystanki autobusowe (z trolejbusowymi)
i tramwajowe, ogétem. Rok — 2022

® »'
< e % \
{ w; ? ?1%( e
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Obraz 18. Liczba przystankow autobusowych w 2022

Powiat: 297 szt. (w Ostroteckim 837 szt.)
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2.3.2.1.2.3. Dane $rodowiskowe

Dane dla tej czesci analiz pochodzg z GUS za posrednictwem Portalu mapowego
https://geo.stat.gov.pl/ w dziale: Poziom emisji zanieczyszczen gazowych 2022 r

Wyniki liczbowe: Przasnyski 23 480 t/r (dla pordwnania Ostroteka az 3013 798 t/r — w Ostrotece
znajduje sie ogromna elektrocieptownia)

Obraz 19. Dane dotyczgce emisji

Jak widaé¢, od strony zanieczyszczenia srodowiska naturalnego emisjami gazéw cieplarnianych Powiat
moze sie szczyci¢ stosunkowo niskimi emisjami i dobrym powietrzem, co moze sta¢ sie jego atutem
rozwojowym (wniosek dla SWOT).
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2.3.2.1.3. Bezpieczenstwo na drogach

Dane dla tej czesci analiz pochodzg z GUS za posrednictwem Portalu mapowego
https://geo.stat.gov.pl/ w dziale: Wypadki drogowe ogdtem 2022 rok - Przasnyski 33 szt.

Obraz 20. Poziom bezpieczeristwa na drogach

Na podstawie powyzszej infografiki mozna wnosi¢, ze poziom zagrozenia w ruchu drogowym na
terenie Powiatu nalezy do stosunkowo niskich, co jest typowe dla okolic o umiarkowanym i niskim
natezeniu ruchu drogowego. Istniejg jednak powiaty moggac szczycic sie jeszcze nizszymi statystykami
wypadkowosci.

Wiecej specyficznych dla Powiatu informacji na ten temat w rozdziale 2.3.2.2.
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2.3.2.1.4. Dane demograficzne

Dane dla tej czesci analiz pochodzg z https://www.polskawliczbach.pl/powiat przasnyski

Powiat przasnyski ma 49 408 mieszkancéw, z czego 50,1% stanowig kobiety, a 49,9% mezczyzni. W
latach 2002-2022 liczba mieszkaricdw zmalata o 7,8%. Sredni wiek mieszkaicéw wynosi 40,7 lat i jest
poréwnywalny do $redniego wieku mieszkaricow wojewddztwa mazowiekiego oraz nieznacznie
mniejszy od Sredniego wieku mieszkancéw catej Polski.

CZBA I PLEC MIESZKANCOW POWIATU PRZASNYSKIEGO

Liczba mieszkaricow
Kabiety 24 739 Mezczyzni 24 669
50,1% 49,9%
Wspdlczynnik feminizacji 100 Wspdtczynnik maskulinizacji 100
(Na kazdych 100 mezczyzn przypada 100 kobiet) (Ma kazde 100 kobiet przypada 100 mezczyzn)
QOgdtem ~ Kobiety (%) Mezczyzni (%)

Populacja - powiat przasnyski w latach 1995 - 2022

(Zrédio: CUS)

60 tys

40 tys

01tys
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i .
8

I kobiery Ml MezczyZni

Prognozowana liczba mieszkaricow powiatu przasnyskiego w 2050 roku wynosi 43 091, z czego 21 51.
to kobiety, a 21 573 mezczyzini.

PROGNOZOWANA LICZBA MIESZKANCOW POWIATU PRZASNYSKIEGO W LATACH 2025-2050

Prognozowana liczba mieszkaricéw w 2050 roku
Kobiety 21518 MezczyZni 21 573
50,1% 49,9%

Ogdlem ~ Kobiety (%) Mezczyzni (%)

Prognozowana populacja - powiat przasnyski w latach 2025 - 2050

(Zrbdto: CUS)

E0tys

401ys

201ys

Otys

2025 2030 2035 2050

M kobiery  HM Mezczyzni

Powiat przasnyski ma ujemny przyrost naturalry wynoszacy -226. Odpowiada to przyrostowi
naturalnemu -4,56 na 1000 mieszkaricow powiatu przasnyskiego.

Obraz 21. liczba, pte¢ i prognoza ludnosci Powiatu na 2025 rok
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PRZYROST NATURALNY W POWIECIE PRZASNYSKIM

(Zrédio: GU!

Przyrost naturalny w roku 2022 m
Kobiety -114 Mezczyzni -112
(Przyrost naturalny) (Przyrost naturalny)
Przyrost naturalny na 1000 ludnosci m
powiat przasnyski
Wojewddztwo
Polska
Miasto -4,7 Wies -4,5

(Przyrost naturalny na 1000 ludnogci) (Przyrost naturalny na 1000 ludnosci)

Q0gdtem Kobiety MezczyZni

Przyrost naturalny w latach 1995-2022 w powiecie przasnyskim

(Fradto: GUS)

2022

Przyrost naturalny: ~226

® Urodzenia: 450
Zgony: 676

® Zgony niemowlat: 4

© [l

1995 1996 1957 1998 1995 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2008 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022

© Przyrost naturalny Il Urodzenia zgony I Zgony niemowlat

Obraz 22. Przyrost naturalny w Powiecie

Wspotczynnik dynamiki demograficznej, czyli stosunek liczby urodzen zywych do liczby zgonéw

wynosi 0,67 i jest znacznie mniejszy od $redniej dla wojewddztwa oraz poréwnywalny do
wspotczynnika dynamiki demograficznej dla catego kraju.

2.3.2.15. Srodowisko przyrodnicze i jego ochrona

Niniejszy rozdziat jest w catosci zacytowany za SRPP (patrz wykaz skrotow).

W niniejszym rozdziale zobrazowano srodowisko naturalne Powiatu tak, aby w czesci kierunkowej
dokumentu zaprezentowac propozycje dziatan, ktdre Powiat powinien realizowaé w celu ochrony
swoich zasobdw srodowiskowych.

Wedtug podziatu fizyczno-geograficznego, opracowanego przez Jerzego Kondrackiego, Powiat
Przasnyski lezy w obrebie megaregionu Pozaalpejska Europa Srodkowa, prowincji Niz
Srodkowoeuropejski, podprowingji Niziny Srodkowopolskie, makroregionu Nizina
Pétnocnomazowiecka oraz w granicach mezoregiondéw: Wysoczyzna Ciechanowska, Rdéwnina
Kurpiowska i Wzniesienia Mtawskie.

Niewielkie obrzeza pétnocno-zachodniej czesci powiatu lezg w obrebie Wzniesien Mfawskich —
najbardziej malowniczego obszaru powiatu. Ze wzgledu na znaczng wysokos$¢ (235 m. n.p.m.)
i dominujacg szate roslinng, nazywany jest ,,Gérami Debowymi”. Na pozostatych obszarach dominuje
mato urozmaicony krajobraz réwninny. Geologicznie powiat zbudowany jest z utworéw moreny
czotowej. Zaznaczajg sie tu dwa waty morenowe. Jeden z nich ciggnie sie z rejonu Mchowa w
kierunku poétnocno-zachodnim do granic powiatu (w kierunku wsi Krzynowtoga Mata), drugi z rejonu
wsi Oséwiec Szlachecki w kierunku zblizonym do pierwszego

Powiat nalezy do obszaru ,Zielone Ptuca Polski”, ktérego ideg jest integracja ochrony srodowiska
zrozwojem gospodarczym i postepem cywilizacyjnym, czyli zasada zréwnowazonego rozwoju.
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,Zielone Ptuca Polski” objety tereny najbardziej wartosciowe pod wzgledem przyrodniczym
i stosunkowo mato zmienione dziatalnoscig cztowieka. Do takich obszaréw nalezy Powiat Przasnyski,
ktérego niewatpliwym atutem srodowiskowym sg pozostatosci Puszczy Kurpiowskiej wraz z jej
réznorodnoscig biologiczng i krajobrazowa. Ich duza warto$é przyrodnicza wigze sie ze stosunkowo
matym stopniem ingerencji antropogenicznej, co pozwolito zachowaé naturalne zbiorowiska roslinne
i zwierzece, a takze walory krajobrazowe laséw, rzek i ich dolin. Brak rozwinietego przemystu oraz
atrakcyjnosé przyrodnicza tych terenéw mogg stanowi¢ podstawe do rozwoju turystyki.

Teren Powiatu Przasnyskiego odznacza sie duzym udziatem gleb bielicowych powstatych na podtozu
piaszczystym zwigzanym z utworami polodowcowymi. We wschodniej czesci przewazajy gleby
pochodzenia lesnego, natomiast w potudniowej gleby wytworzone z gliny zwatowej, piaskow
naglinowych i naitowych oraz gleby mutowo-torfowe i glejowe. Taki rozktad gleb ma wptyw na
przestrzenny rozktad intensywnosci produkcji rolnej. Gminy Chorzele, Jednorozec oraz czesé
wschodnia gmin Krzynowfoga Mata i Przasnysz posiadajg gleby lekkie klas srednich i stabych.
Natomiast gminy Czernice Borowe, Krasne oraz zachodnia czes¢ gmin Krzynowtoga Mata i Przasnysz
charakteryzujg sie glebami o wysokich wskaznikach bonitacji, sg to gleby gliniaste, ciezkie
i Sredniociezkie o wyraznej przydatnosci rolnicze;j.

Wiekszos¢ obszaru Powiatu zajmujg uzytki rolne, i obejmujg one powierzchnie réwng ok. 79 tysigcom
hektaréw. Obszary wykorzystywane jako grunty orne (ok. 62% uzytkéw rolnych) posiadajg duzy,
wynoszacy 23,3% udziat gleb 1l i Il klasy. Gleby te s3 zaliczane do komplekséw najwyzszej
przydatnosci rolniczej i podlegajg ochronie. taczny udziat gleb bardzo dobrych i dobrych (klasy od Il
do IV) wynosi 69,6% wszystkich gruntéw ornych. Uprawia sie na nich gtdwnie najbardziej wymagajace
zboza. W strukturze zasiewdéw na terenie Powiatu mozna wyrdzni¢: zyto, pszenica, pszenzyto,
jeczmien, owies i mieszanki zbozowe. Wysoki udziat majg ziemniaki, wykorzystywane na konsumpcje,
jak tez do celow przemystowych. Roslinami wprowadzanymi w ostatnich latach s3: rzepak ozimy
uprawiany w zachodniej cze$ci Powiatu oraz kukurydza uprawiana na kiszonke. W gminach
o wysokim wspétczynniku bonitacji pojawiajg sie takze buraki cukrowe. Uzytki zielone (ok. 33%
uzytkdw rolnych) sg uprawiane przede wszystkim na najstabszych glebach we wschodniej czesci
Powiatu, w zachodniej czesci Powiatu praktycznie one nie wystepujg. Najwiekszy udziat osiggajg one
na terenach potozonych w dolinie Orzyca. Gleby w powiecie zaliczane sg w skali wojewddztwa do
mato zdegradowanych i zdewastowanych dziatalnoscia cztowieka. Natomiast nalezy mie¢ na uwadze
prowadzenie zalesien na gruntach rolnych najnizszych klas oraz wprowadzanie zadrzewien
Srédpolnych dla poprawy warunkéw agroklimatycznych.

Powierzchnia gruntéw rolnych w Powiecie wynosi 79.490 ha (62,2%), w tym gruntéw ornych —49.591
ha (62,4,%), zas tak i pastwisk 25.614 ha (32,2%). Sady zajmuja powierzchnie ok. 131 ha. Mozna
zauwazyé, ze ze wzgledu na uzytkowanie gruntéw Powiat Przasnyski jest typowym powiatem
rolniczym.

Powiat Przasnyski znajduje sie w catosci w dorzeczu Wisty w zlewni Narwi. W granicach Powiatu
miesci sie odcinek Zzrédtowy rzeki Morawka oraz Ulatdwka — wraz z doptywami. Sie¢ hydrograficzna
Powiatu jest dobrze rozwinieta, a rzekami o najwiekszych zlewniach s3: Morawka Omulew, Orzyc,
Ptodownica, Ulatéwka oraz Wegierka. Poza wymienionymi powyzej rzekami na terenie Powiatu
Przasnyskiego istnieje kilka mniejszych rzek oraz szereg niewielkich ciekéw wodnych. Powoduje to, iz
sie¢ rzeczna na tym obszarze jest bardzo gesta.

Lesistos¢ w Powiecie w 2020 roku wynosita 30,8%. Jest ona wyisza od lesistosci wojewddztwa
mazowieckiego (23,4%) i kraju (29,6%).

Przez teren Powiatu Przasnyskiego przechodzg korytarze ekologiczne o znaczeniu ponadregionalnym.
Pierwszy z korytarzy o nazwie Puszcza Biata — Dolina Drwecy przebiega przez centralng cze$é Powiatu
w pasie z zachodu na wschdd. Kolejny korytarz, Dolina Omulwi Potudniowo-Zachodni zlokalizowany
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jest w poétnocno-wschodniej czesci Powiatu i przebiega wzdtuz osi pétnocny-zachéd na potudniowy-
wschdd. Ostatni korytarz, Dolina Omulwi Pétnocno-Wschodni obejmuje tereny potozone wzdtuz
potnocno-wschodniej granicy Powiatu Przasnyskiego. Ze wzgledu na range tych korytarzy nalezy
podejmowaé dziatania zmierzajagce do ich ochrony poprzez uwzglednianie w planach
zagospodarowanie przestrzennego oraz wykluczenie podejmowanie niektérych rodzajéw dziatalnosci
(np. zaprzestanie zabudowy brzegdw rzek).

Ponadto czes$¢ obszaru Powiatu, z uwagi na cenne walory przyrodnicze, objeta jest réznymi formami
ochrony przyrody w postaci

e  Obszary NATURA 2000:
o Zachodniokurpiowskie Bory Sasankowe PLH140052 (gmina Jednorozec) — o t3cznej
powierzchni 2.214 ha.
o Doliny Omulwi i Ptodownicy PLB140005 (gminy: Chorzele, Jednorozec) — o powierzchni
14.420 ha.
e Obszar chronionego krajobrazu Krosnicko-Kosmowski (gmina Czernice Borowe, ) — catkowita
powierzchnia wynosi 19 547,70 ha; z czego na terenie Powiatu 3 924 ha.
e Uzytek ekologiczny Torfianka — torfowisko o powierzchni 1,0075 ha, zlokalizowane na terenie
gminy Jednorozec, obreb ewidencyjny Parciaki (dziatka ewidencyjna nr 2056/102);
e 59 pomnikdéw przyrody.

Do podstawowych czynnikdw majgcych wptyw na klimat akustyczny Powiatu zaliczy¢ nalezy
komunikacje drogowg oraz w znacznie mniejszym stopniu hatas przemystowy, ktérego uciazliwosé
ma charakter lokalnych o stosunkowo nieduzym zasiegu. Hatas komunikacyjny jest obecnie
najpowszechniejszym i najbardziej ucigzliwym Zrédtem hatasu w srodowisku zurbanizowanym. Ciagty
wzrost liczby pojazdéw mechanicznych, przy jednoczesnym braku wtasciwych rozwigzan drogowych,
braku obwodnic miejskich, ztej jakosci nawierzchni znaczgco powieksza obszar $rodowiska
o ponadnormatywnym hatasie drogowym. Niekorzystny wptyw hatasu na stan zdrowia
spoteczenstwa wymaga zastosowania dziatan ograniczajacych i zabezpieczajacych.

2.3.2.2. Elementy diagnozy oparte na danych lokalnych
2.3.2.2.1. Dane dotyczace bezpieczenstwa na drogach powiatu

Uszczegdtowienie danych z GUS na temat poziomu bezpieczenstwa na drogach Powiatu pozyskano
z Komendy Powiatowej Policji w Przasnyszu. Pokrywajg sie one z danymi GUS prezentowanymi
w rozdziale 2.3.2.1.2.4 za 2022 rok. Bardziej szczegétowe dane, w tym réwniez za lata 2021 i 2023
zamieszczono w Zatgczniku 6.5.

Potwierdzajg one, ze poziom zagrozenia wypadkowego na drogach Powiatu jest stosunkowo niski na
tle Kraju, jednak z roku na rok rosnie liczba zabitych:

2021 2022 2023

2 4 7

W perspektywie osobistej — dla wiekszosci ludzi najwazniejszej dla podejmowania decyzji o wyborze
srodka transportu, kazde pojedyncze zycie ma wartos¢ nieoceniong. Dlatego w kontekscie SUMP
whniosek dla SWOT jest oczywisty: dziatania w sferze bezpieczeristwa na drogach Powiatu s3
nieodzowne, szczegdlnie w przypadku planowanej promocji ruchu rowerowego.
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2.3.2.2.2. Demografia w Miescie Przasnysz

Na podstawie informacji pozyskanych z Ewidencji Ludnosci Miasta Przasnysza, ustalono, iz na dzien
31 grudnia 2023 roku, Miasto zamieszkiwato 16.361 oséb. Rok 2023 byt kolejnym rokiem, kiedy
spadek liczby ludnosci jest znacznie mniejszy niz w poprzednich latach. W odniesieniu do roku
poprzedniego, tj. 2022, liczba przasnyszan zmniejszyta sie tylko o 53 osoby, co stanowi 34% spadku
roku 2022.

Warto zauwazyé, ze w kontekscie planu mobilnosci liczbe mieszkancédw nalezatoby powiekszy¢
0 osoby niezameldowane, a przebywajgce na terenie Miasta, miedzy innymi obywateli Ukrainy,
w wiekszosci kobiety i dzieci, ktére opuscity swoj kraj w zwigzku z wybuchem wojny, a takze innych
cudzoziemcdéw przebywajacych, np. w zwigzku z pracg, a nie zameldowanych w rejestrze
mieszkancow z réznych przyczyn.

Ponadto na terenie Miasta mieszkajg osoby, ktdre zakupity mieszkanie czy wybudowaty dom i ze
wzgledu na rdzne przyczyny posiadajg zameldowanie na pobyt staty w innych, najczesciej okolicznych
gminach.

Ponizej, w tabeli przedstawiono dla poréwnania liczbe przasnyszan zameldowanych na pobyt staty
i czasowy w kolejnych latach 2020-2023

2021 2022 2023

Zameldowani na pobyt staty 16516 16259 | 16120 16076
Zameldowani na pobyt czasowy 349 338 294 285
Razem 16865 | 16597 | 16414 16361

Tak jak w latach poprzednich, w 2023 roku odnotowano ujemny przyrost naturalny (-43). Byt on
jednak znacznie nizszy niz w latach 2020-2022. Liczba urodze w minionym okresie sprawozdawczym
(127) utrzymuje sie na poziomie poprzednich lat, maleje natomiast liczba zgondw (170). W ciggu roku
2023 odnotowano najczesciej umieralnosé z powodu choréb uktadu oddechowego (fala zachorowan
na grype wiosna/jesien), choréb uktadu krazenia i nowotwordéw.

Nizej zamieszczona tabela przedstawia ujemny przyrost naturalny w kolejnych latach. Rok 2023 byt
drugim rokiem po pandemii COVID-19 obnizania sie ujemnego przyrostu naturalnego.

2021 2022 2023

Urodzenia 126
Zgony 229 262 209 170
Przyrost naturalny -69 -136 -82 -43

Z roku na rok maleje niestety liczba mieszkaricdw Przasnysza. Poza ujemnym przyrostem naturalnym,
czynnikiem, ktory na to wptywa jest migracja mieszkaricow z miasta, bedgca efektem m.in. trudnosci
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spoteczno-gospodarczych. Tak jak w latach 2020-2022 nadal mniej osdb melduje sie, niz opuszcza
miasto Przasnysz. Ostatecznie saldo migracji za 2023 r., jak wskazuje tabela ponizej, wynosito — 58.

| Rok 2020 2021 2022 2023
Migracje do miasta 204 185 220 236
Migracje z miasta 210 328 291 294
Saldo migracji -6 -143 -71 - 58

Struktura demograficzna ludnos$ci Przasnysza

Wsrod 16.361 mieszkancodw Przasnysza w 2023 r., 8.587 to kobiety. Spadta w tym okresie nieznacznie
liczba kobiet przypadajgcych na 100 mezczyzn (spadek o 0,31). Po raz kolejny w ciggu roku urodzito
sie wiecej przasnyszanek niz przasnyszan. Réznica jest jednak mniejsza niz w roku 2022. Na 127
nowourodzonych w 2023 r. dzieci, 65 sposrdd nich stanowito pte¢ zeriska (w 2023 r. dziewczynki
51,18 %, natomiast w 2022 r. — 54,30%).

Ponadto nalezy stwierdzi¢, iz w ciggu 2023 r. cze$ciej umierali mezczyzni niz kobiety. Na 170 zgondéw
W ciggu catego roku, 51,17 % stanowili mezczyzni (w stosunku do roku 2022 nastgpit spadek
0 5,83%).

Tabele oraz wykresy zamieszczone ponizej przedstawiajg liczbe kobiet i mezczyzn w Przasnyszu
w kolejnych latach 2020-2023, réwniez w podziale na grupy ekonomiczne.

Rok 2020 2021 2022 2023

Razem 16865 | 16597 | 16414 | 16361

Megzczyzni 8040 7896 | 7788 | 7774

Kobiety 8825 8701 | 8626 | 8587
Liczba kobiet na 100 m¢zczyzn 109,76 | 110,19 | 110,76 | 110,45

Grupy ekonomiczne mieszkancow Przasnysza w latach 2020-2023

Rok 2020 2021 2022 2023

Wiek przedprodukcyjny kobiety 1591 1557 | 1533 | 1495
Wiek przedprodukcyjny mezczyzni 1673 1630 | 1617 | 1577
Wiek produkcyjny kobiety 4575 4474 | 4408 | 4374
Wiek produkcyjny mezczyzni 5057 4960 | 4820 | 4788
Wiek poprodukcyjny kobiety 2659 2670 | 2685 | 2718
Wiek poprodukcyjny mezezyzni 1310 1306 | 1351 | 1409

Analizujgc powyzisze dane mozna zauwazyé, ze w stosunku do roku 2022, grupg ekonomiczng,
w ktorej nastgpit, jak co roku wzrost (o0 91 oséb), to mieszkancy w wieku poprodukcyjnym. Na koniec
2023 r., wzrést udziat procentowy tej grupy o 1 punkt, tj. z 24 % na 25% wszystkich mieszkancéw.

Mniejszy niz w roku ubieglym nastgpit spadek w grupie produkcyjnej, tj. o0 66 oséb (w 2022 o 206
0s0b).
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Spadta réwniez liczba dzieci i mtodziezy do 18 roku zycia o 78 osdb w stosunku do roku 2022. Udziat
procentowy tej grupy wiekowej w ogdlnej liczbie mieszkarnicéw w stosunku do roku poprzedniego
spadt z 19% do 18%.

Wyzej przedstawione dane demograficzne odnoszace sie do roku 2023, podobnie jak w latach
poprzednich wskazujg na systematyczne starzenie sie spoteczestwa Przasnysza.

W 2023 r. znaczacy spadek liczby zawartych przez mieszkancédw Przasnysza zwigzkéw matzenskich.
Liczba orzeczonych wyrokéw rozwodowych réwniez zmalata. Inaczej natomiast przedstawia sie liczba
wszystkich zarejestrowanych przez Urzad Stanu Cywilnego w Przasnyszu (obejmujacy swoim
zasiegiem miasto i gmine Przasnysz), matzenstw i odnotowanych w ksiegach USC rozwoddw.
Zarejestrowano 118 zwigzkéw matzenskich, wpisano 41 orzeczen o rozwodzie.

Swoje jubileusze matzenskie obchodzito w 2023 r. to pokolenie, ktére weztem matzenskim tgczyto sie
w 1973 r. Az 30 par matzenskich przyjeto nadane przez Prezydenta medale za Dtugoletnie Pozycie
Matzenskie. Odznaczenia byty wreczone przez Burmistrza Przasnysza i Przewodniczgcy Rady Miejskiej
w dniu 10 lutego 2024 r. Medale te to pochwata trwatosci zwigzkéw matzenskich, ale w pewnym
stopniu rowniez dowdd na wydtuzanie sie zycia.

2020 2021 2022 2023

Matzenstwa zawarte przez

mieszkancow Przasnysza 114 103 110 90
[lo$¢ orzeczonych wyrokow
rozwodowych 30 38 39 22
[lo$¢ par matzenskich odznaczonych
medalami
za dhugoletnie pozycie matzenskie 18 31 23 30

Zmiany demograficzne, jakie dotykaty spoteczeristwo naszego miasta w latach 2020-2023 wskazuja
na systematyczny spadek liczby mieszkaricdw Przasnysza. W 2023 r. byt on jednak znacznie nizszy, niz
w latach poprzednich, bo zaledwie o 53 osoby. Tendencja ta wraz z postepujgcym starzeniem sie
spoteczenstwa miasta wskazuje na jego powolny regres.

Na taki wynik majg wptyw nastepujace czynniki:

e niski wskaznik urodzen,
e nadal duza liczba zgondw,
e ujemne saldo migracji

Nie bez znaczenia dla lokalnej spotecznosci pozostaje tez trudna sytuacja spoteczno-polityczna
i gospodarcza w kraju.
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2.3.2.2.3. Demografia i dokumenty strategiczne w Chorzelach
Przasnyski MOF pod pewnymi wzgledami (z uwzglednieniem skali oczywiscie) przypomina duopol
Bydgoszcz-Torun, gdyz miasto Chorzele jest drugim co do wielkosci miastem Powiatu, o odrebnych

od Przasnysza powigzaniach drogowych, a historycznie réwniez kolejowych.

Podobnie, jak w przypadku Przasnysza, rowniez miasto Chorzele notuje ujemny przyrost naturalny.
Obrazuje to ponizszy wykres zbudowany na podstawie bazy danych GUS.

Przyrost naturalny na terenie miasta Chorzele w
latach 2020-2022

2021
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Obraz 23. Zrédto: Bank Danych Lokalnych - GUS_Przyrost naturalny na terenie miasta Chorzele w latach 2020-2022
Wiecej szczeg6tow na temat liczby i pfci ludnosci miasta Chorzele zawiera Zatacznik 6.9.

Co znamienne, powyisze negatywne trendy dotyczace liczby ludnosci w miescie Chorzele nie
przektadajg sie w taki sam sposdb na dane dotyczace ludnosci catej gminy Chorzele, zestawione na
podstawie danych z Urzedu Gminy Chorzele:

| I 2020 2021 2022 20231
Kobiety 5229 4920 4858 4795
Mezczy#ni 5011 5166 5093 5045

|RAZEM [ 10240" 10086” 9951 9840

Obraz 24. Liczba i pte¢ mieszkaricdw gminy Chorzele; dane liczbowe

Mozna odnies¢ wrazenie, ze podobnie jak zauwazyli to socjologowie w odniesieniu do wielu
obszaréow wiejskich w Polsce w ostatnich latach, wsrdéd kobiet w wiekszym stopniu niz wsrdd
mezczyzn daje sie zaobserwowac tendencje do migrowania w strone miast.
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Widaé to dos¢ wyraznie na ponizszym wykresie. O ile w 2020 roku liczba mezczyzn nie doréwnywata
liczbie kobiet, o tyle poczawszy od 3021 roku juz jg przekroczyta.

4 N
Liczba i pte¢ mieszkaricéw gminy Chorzele
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Obraz 25. Liczba i pte¢ mieszkaricéw gminy Chorzele; wykres

Urzad Gminy Chorzele w ramach wspétpracy nad opracowaniem niniejszego Planu przekazat istotne
informacje uzasadniajgce traktowanie Gminy Chorzele jako istotnego osrodka funkcjonalnego
omawianego duo-polu Przasnysz-Chorzele. Chodzi o Uczniéw spoza gminy uczeszczajgcych do szkot
umiejscowionych na jej terenie. Ma to oczywiscie spore znaczenie w kontekscie planowania
mobilnosci w Przasnyskim MOF.

Nazwa szkoty Liczba ucznidw razem | w tym spoza gminy | % uczniéw spoza gminy
PSP W POSCIENIU WSI 42 0 0,0%
PSP W KRUKOWIE 75 0 0,0%
PS W CHORZELACH - 0 100 0 0,0%
PSP W DUCZYMINIE- 3 uczniow 131 3 2,3%
PSP W KRZYNOWLODZE WIELKIEJ- 10 { 122 10 8,2%
PSP W ZAREBACH- 8 ucznidow 167 8 4,8%
PSP NR 2 W CHORZELACH- 23 408 23 5,6%

Obraz 26. Uczniowie dojezdzajgcy do szkdt w Gminie Chorzele

Jak informuje Urzad Gminy Chorzele, gmina wywigzuje sie z natozonego na nig obowigzku
zapewnienia bezptatnego transportu uczniéw do szkdt na jej terenie. Uczniowie dowozeni byli za
pomoca:

. Autobusu szkolnego marki Autosan, nr rej. WPZ A677 bedacego wtasnosciag Gminy Chorzele
. Pojazdéw przewoznika prywatnego wybranego w drodze przetargu nieograniczonego.

W czasie jazdy w kazdym pojezdzie obecny byt opiekun.
Uczniowie niepetnosprawni zamieszkujgcy na terenie Gminy Chorzele, ktérych rodzice ztozyli
stosowne whnioski o zapewnienie transportu dzieciom do szkdt, dowozeni byli do wskazanych

jednostek oswiatowych za pomocg dostosowanych do tego celu pojazdéw bedacych wtasnoscig
Gminy Chorzele oraz jednym busem, bedgcym wtasnoscig przewoznika prywatnego.
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Ustaliwszy, jak duzg wage odgrywa Gmina Chorzele w Przasnyskim MOF, ponizej przedstawiamy
informacje o lokalizacji wzietych pod uwage w budowaniu SUMP dokumentéw strategicznych tej
gminy:

o Strategia rozwoju gminy,
https://bip.chorzele.pl/?c=mdTresc-cmPokaz-130

. Lokalny Program Rewitalizacji,
https://bip.chorzele.pl/?c=mdTresc-cmPokaz-527

. Program ochrony srodowiska,
https://bip.chorzele.pl/?c=mdTresc-cmPokaz-132

. Zatozenia do planu zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa gazowe,
https://bip.chorzele.pl/pliki/chorzele/uchwala 32 11.pdf

o Wieloletni Plan Inwestycyjny,
https://bip.chorzele.pl/?c=mdTresc-cmPokazTresc-885-5108
o Budzety gminy na rok 2023 i 2024,
https://bip.chorzele.pl/2023 6
https://bip.chorzele.pl/?c=mdTresc-cmPokazTresc-869-5009

. Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego,
https://bip.chorzele.pl/?c=mdTresc-cmPokaz-560
o Plany gospodarki niskoemisyjnej.

https://bip.chorzele.pl/pliki/chorzele/uchwala 180 12.pdf
https://bip.chorzele.pl/Zaopatrzenie-w-energie

2.3.2.2.4. Powigzania funkcjonalne pozostatych gmin z korzeniem MOF; lecznictwo

O powigzaniach funkcjonalnych gmin wskazanych w ramach delimitacji MOF z Miastem Przasnysz
jako korzeniem najdobitniej $wiadczy liczba dojezdzajgcych do pracy. Jednak réownie istotna jest rola
Miasta jako lokalnego oérodka lecznictwa. Swiadcza o tym dane zamieszczone w Zatgczniku 6.6.

Analiza danych wskazuje, ze liczba pacjentdw SPOZ pochodzgcych z samego miasta to zaledwie ok
10% wszystkich pacjentéw hospitalizowanych, badz korzystajacych z ustug ambulatoryjnych w 2023
roku. Nie tylko procent ten, ale réwniez liczba pacjentéw - rzedu 100 tysiecy rocznie - co dwukrotnie
przekracza liczbe mieszkarncéw Powiatu, pokazuje skale zapotrzebowania ze strony mieszkancow.

Oznacza to, ze dojazd z pozostatych gmin wchodzgcych w skiad Przasnyskiego MOF do miasta
korzenia jest sprawa krytycznej wagi w katalogu zyciowych potrzeb ludnosci.

2.3.2.2.5. Pomiary natezenia ruchu drogowego

Generalny Pomiar Ruchu 2020/21* zostat przeprowadzony na sieci drogowej o dtugoéci 18 256 km
(wg stanu na 31 maja 2021 r.) podzielonej na 2289 odcinkdéw pomiarowych. Podstawe prawng
przeprowadzenia pomiaru stanowito Zarzadzenie nr 12 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych
i Autostrad z dnia 28 marca 2019 r. Szczegétowe informacje o sposobie przeprowadzenia pomiaru,
typach punktach, kalendarzu, liczbie obserwatoréw itp., zawierajg Wytyczne GPR 2020 dostepne na
stronie podanej w przypisie.

* Patrz: https://www.gov.pl/web/gddkia/generalny-pomiar-ruchu-20202021
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Obraz 27. sredni dobowy ruch roczny pojazddw silnikowych na drogach krajowych

Nitka drogi krajowej 57 prowadzaca przez Przasnysz z potudnia na pétnoc wyglada na powyiszej
mapie bardzo niepozornie a Srednioroczne natezenie ponizej 4 tys. pojazdéw dziennie na odcinku
pomiedzy Makowem Mazowieckim a Przasnyszem mogtoby sugerowaé, ze nie istniejg podstawy do
powaznego inwestowania w takie projekty infrastrukturalne, jak budowa obwodnicy Miasta.

Zastosowanie w planowaniu mobilnosci takiego wniosku
bytoby jednak niedopuszczalnym uproszczeniem.

Wynika to z kilku niezwykle istotnych (znacznie bardziej istotnych, niz sam zacytowany na mapie
pomiar) okolicznos$ci. Zostang one omoéwione ponizej w kolejnosci, ktdra nie moze nie by¢ zgodna
z wszystkimi mozliwymi punktami widzenia, ale pozwala wydobyé na swiatto dzienne wiekszos¢
aspektow, ktére w planowaniu mobilnosci muszg byé respektowane.

Rozpoczniemy od oczywistego zaznaczenia, ze droga krajowa 57 nie jest jedyng drogg decydujaca
o natezeniu ruchu drogowego w Przasnyszu.

W procesie planowania opieranym na paradygmacie sieci TEN-T uwaga zogniskowana jest jedynie na
przepustowosci podstawowych arterii tranzytowych. O ile aspekt ten jest kluczowo wazny dla
sprawnosci tej sieci, o tyle z punktu widzenia obszaréw oddalonych od sieci TEN-T ma on znacznie
mniejsze znaczenie, za$ brak infrastruktury komunikacyjnej w takich obszarach moze prowadzi¢ do
dramatycznych skutkéw. Mozna tu posili¢ sie poréwnaniem do uktadu krwionosnego ssakéw. O ile
niedroznosé gtdwnych zyt i tetnic moze skutkowac szybkim zagrozeniem zycia, o tyle niedroznosé
naczyn zasilajgcych okreslony organ (na przyktad z powodu miazdzycie naczyn wiencowych) moze
doprowadzi¢ do miejscowej martwicy (np. zawatu miesnia sercowego) i prowadzi¢ do rownie
katastrofalnych skutkow. Nawet wodwczas, gdy niedostateczne ukrwienie dotyczy organdéw
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dystalnych (np. stép, w przebiegu cukrzycy) skutki dla catego organizmu nie nastepujg moze rownie
szybko, ale w ostatecznym efekcie prowadza do nieakceptowanych, letalnych konsekwencji.

Dlatego, podobnie jak w medycynie nie sposdb skupiac sie tylko na priorytetowych organach przy
ignorowaniu organéw pozostatych, tak w zarzadzaniu przestrzennym nie sposéb abstrahowac¢ od
polityki lokalnej i potrzeb lokalnych spotecznosci.

Druga niezwykle istotna uwaga wynika z faktu, ze poza drogg krajowa 57 (ktdra na zasadzie wyjgtku
ma klase G zamiast S, lub GP), Miasto jest punktem zbiegu catej sieci drég, w tym wojewddzkich,
powiatowych i gminnych. Pokazuje to ponizsza mapa.
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Obraz 28. Sie¢ drogowa w Przasnyszu

Kazda z tych gwiazdziscie koncentrujgcych sie w centrum Przasnysza drég sprowadza do centrum
Miasta okreslone natezenie ruchu kotowego (a takze pieszego!). Nawet jesli uwzgledni¢ jedynie
wplyw drég wojewddzkich, moina zaobserwowaé jakoSciowg zmiane natezenia w centrum
Przasnysza. Obrazuje to ponizsza mapa.
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Obraz 29. sredni dobowy ruch roczny pojazddw silnikowych na drogach krajowych i wojewddzkich

O ile poprzednio mowa byta o Srednioroczny natezeniu ponizej 4 tys. pojazdéw dziennie, o tyle na
powyzszej mapie widaé juz w centrum Przasnysza natezenie zblizajgce sie do 12 tys. pojazdow
dziennie. Wynika to ze zbiegu natezen na drogach 617 (ponad 5,2 tys./d) i 544 (ponad 2,7 tys./d).
Uwzglednienie tego aspektu zmienia wiec obraz o ponad 200%!

Kolejnym aspektem jest rosngcy trend natezenia ruchu kotowego. Wartosci wskaznika rocznego
procentowego wzrostu ruchu powszechnie przyjmuje sie publikacjami:

https://www.siskom.waw.pl/nauka/zasady-prognozowania-ruchu-drogowego.pdf

badz:

https://www.archiwum.gddkia.gov.pl/userfiles/articles/p/pismo-przewodnie-z-dnia-
15032007 4423/Zalacznik 2 Zasady prognozowania wskaznikow wzrostu 2008-2040.pdf .

Najwyzsze wskazniki notowane byly historycznie w kategorii samochoddéw ciezarowych. Niezaleznie
od przyjetej wartosci takiego wzrostu w perspektywie do roku 2033 mozna oczekiwac przyrostow
rzedu 30%.

Kolejny aspekt wynika z logiki planowania tras. Otdz opiera sie ona na jakosci drogi. Wybierane s3
trasy o jak najwyzszej jakosci. Jednak polityka oparta na zatozeniu, zeby utrzymywac jako$¢ drég na
jak najnizszym poziomie, aby unikna¢ ruch na drogach z oczywistych wzgleddw jest nie do przyjecia.
Rownoczesnie zaktadanie, ze ruch nadal bedzie omijat Przasnysz, poniewaz przepustowosé
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dotychczasowej drogi krajowej 57 byta niska jest po prostu btedem planistycznym, badz przejawem
celowej konserwacji stanu wykluczenia drogowego Powiatu.

Nastepny argument dotyczy sezonowosci natezenia ruchu. O ile wysitek organizacyjny i finansowy
w celu prowadzenia pomiardw natezenia ruchu drogowego ze strony GDDKIA jest zrozumiaty, zatem
jasne jest, ze akcja pomiarowa nie moze by¢ prowadzona zbyt czesto, o tyle mieszkaicy Miasta
doskonale identyfikujg zaréwno zmiany w cyklu dobowym, jak i zmiany w cyklu rocznym.

Obie cykliczne zmiany ilustrujg dane zamieszczone w Zatgczniku 6.8.

Zmiana w cyklu dobowym jest tatwa do przesledzenia na podstawie pierwszej tabeli z Zatacznika 6.8.
W godzinach szczytu natezenie jest wielokrotnie wyzsze niz np. w godzinach wieczornych.

Druga i trzecia tabela z Zatgcznika 6.8 dowodzi, ze w okresie rozpoczynajacym wakacje ruch wzmaga
sie 0 co najmniej 10%. Warto przy tym zauwazyé, ze pomiary byty dokonywane w okresie pandemii.

Wymienione powyzej okolicznosci tacznie sktadajg sie na to, ze pomiar GPR 20/21 nie
odzwierciedla prawidlowo natezenia ruchu na terenie Przasnyskiego MOF, za$ poza okresem
pandemii, a zwtaszcza w okresach wzmozonego ruchu wakacyjnego centrum Przasnysza
przypomina , korkami” centra Stolicy oraz innych miast wojewddzkich.

Jest to wazna przestanka dla analizy SWOT oraz niniejszego Planu.

2.3.2.2.6. Uwzglednione dokumenty strategiczne Gminy Jednorozec

e Strategia rozwoju gminy Jednorozec:

https://jednorozec.pl/FCK/Jednorozec Strategia 2016 02 21.pdf
e Program ochrony srodowiska:

http://bip.jednorozec.pl/?c=mdTresc-cmPokaz-468

Uchwata Nr XXVI/146/2016 Rady Gminy Jednorozec z dnia 30 grudnia 2016 r. w sprawie przyjecia
,Programu Ochrony Srodowiska dla Gminy Jednorozec na lata 2017 — 2022” - do 19 marca 2024 r.
trwaja konsultacje spoteczne, nowy POS planowany jest do uchwalenia w kwietniu 2024 r.

e Zatozenia do planu zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa gazowe:

Aktualizacja Projektu zatozen do planu zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwo gazowe dla
gminy Jednorozec na lata 2011-2026

http://bip.jednorozec.pl/?c=mdTresc-cmPokaz-476

e Budzet gminy na rok 2023 i 2024:
file:///C:/Users/m.bakula.JEDNOROZEC/Downloads/Uchwa%C5%82a.SOK.0007.59.2023.2023-12-
28%20z%20uzasadnieniem.pdf

Uchwata Nr SOK.0007.4.2024 Rady Gminy Jednorozec z dnia 6 lutego 2024 roku zmieniajgca uchwate
Nr SOK.0007.61.2023 Rady Gminy Jednorozec z dnia 28 grudnia 2023 roku w sprawie uchwalenia
uchwaty budzetowej Gminy Jednorozec na 2024 rok

http://bip.jednorozec.pl/LV_zwyczajna sesja Rady Gminy Jednorozec 06022024

e Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego:

http://bip.jednorozec.pl/?c=mdTresc-cmPokaz-165
e Plan gospodarki niskoemisyjnej:

Uchwata Nr XIV/72/2015 Rady Gminy Jednorozec z dnia 30 listopada 2015 r. w sprawie przyjecia
»Planu Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Jednorozec” - na najblizszej sesji Rady Gminy (26 marca
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2024 r.) zostanie uchwalony nowy ,Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Jednorozec na lata
2023-2030”

http://bip.jednorozec.pl/?c=mdTresc-cmPokaz-435

Dtugosé przyrostowa sieci rowerowej: 1 449,50 mb,(ul. Kwiatowa 805,00 mb, wartos¢ 342 00,00 zt.)

Liczba miejsc parkingowych: 247 szt.

Liczba uczniéw i liczba oddziatéw w roku szkolnym 2023/2024 wg stanu na 2024-03-13

Namas Liczba Liczba Liczba uczniow -
e Nazwa szkoty / placéwki uczniow oddziatéw wychowanie
ogoétem ogotem przedszkolne
14733 LICEUM OGOLNOKSZTAtCACE W JEDNOROZCU 143 5 0
82807 SZKOtA PODSTAWOWA W OLSZEWCE 26 7 0
86330 PUNKT PRZEDSZKOLNY "CZTEROLISTNA KONICZYNKA" W PARCIAKACH 13 1 13
86366 PUNKT PRZEDSZKOLNY "KASZTANOWY LUDEK" W OLSZEWCE 22 1 22
86382 PUNKT PRZEDSZKOLNY "SPIEWAJACE BRZDACE" W LIPIE 7 1 7
86506 PUNKT PRZEDSZKOLNY "StONECZNY DOMEK" W ZELAZNEJ RZADOWE)J 24 1 24
106219  |PUBLICZNA SZKOtA PODSTAWOWA IM. ADAMA CHETNIKA W JEDNOROZCU 400 22 0
106223  |PRZEDSZKOLE SAMORZADOWE W JEDNOROZCU 149 6 149
123360 |PUBLICZNA SZKOtA PODSTAWOWA ZELAZNA RZADOWA-PARCIAKI Z SIEDZIBA W PARCIAKACH 61 8 0
267660 |BRANZOWA SZKOtA | STOPNIA W JEDNOROZCU 43 3 0
271010 |PRZEDSZKOLE NIEPUBLICZNE "KRAINA SMERFOW" 49 2 49
2.3.2.2.7. Uwzglednione informacje Gminy Krzynowtoga Mata

Strategia rozwoju gminy:
http://archiwum.bip.krzynowlogamala.samorzady.pl/art/id/3576
e Program ochrony srodowiska
http://archiwum.bip.krzynowlogamala.samorzady.pl/art/id/4044
e Zatozenia do planu zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa gazowe —
http://archiwum.bip.krzynowlogamala.samorzady.pl/art/id/3382
e Budzet gminy na rok 2023 i 2024
file:///C:/Users/USER _1/Downloads/Uchwa%C5%82a%20Nr%20XLV-225-2022.pdf
file:///C:/Users/USER _1/Downloads/Uchwa%C5%82a%20Nr%20LVI-282-2023.pdf
e Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego
http://www.bip.krzynowlogamala.pl/uploaded files/serwis files/attachments/uchwaly/129/
4e990e57ec18e338.pdf
e Plan gospodarki niskoemisyjnej
http://archiwum.bip.krzynowlogamala.samorzady.pl/art/id/3165

W dniu 11.03.2024 r. Samorzad Wojewddztwa Mazowieckiego podpisat umowy z Gming
Krzynowtoga Mata na tgczng kwote ponad 550 000,00 zt. Otrzymane dofinansowanie obejmuje
miedzy innymi:

1. Przebudowe drogi gminnej w miejscowosci Rudno Jeziorowe 170 000,00 zt
2. Modernizacje oSwietlenia ulicznego na terenie gminy Krzynowtoga Mata 140 000,00 zt
3. Montaz solarnego oswietlenia ulicznego w miejscowosci Marianowo 15 000,00 zt

Informacja uczniach i ich dojazdach do szkét.

1.Liczba i struktura wiekowa ucznidw w Gminie Krzynowtoga Mata 2020-2023

Rok 3lat 4lat Slat 6lat | 7lat | 8lat 9lat 10lat 11lat 12lat 13lat 14lat 15lat
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2020 17 21 30 34 46 32 36 44 43 46 34 30 24
2021 19 28 33 32 36 41 34 39 43 38 43 25 15
2022 21 27 34 34 36 33 44 34 36 42 42 18 19
2023 3 21 27 34 33 36 33 44 34 35 42 43 21

60 97 124 134 | 151 142 147 161 156 161 161 116 79

2. Na terenie gminy Krzynowtoga Mata w latach 2020 -2023 tgcznie spoza terenu gminy do placéwek
szkolnych uczeszczato 32 dzieci co stanowi zaledwie 1,90 % ucznidw na przestrzeni w/w lat.

3. Na terenie placéwek oswiatowych Gminy Krzynowtoga Mata rozmieszczony jest od wielu lat
monitoring wizyjny, ktdry zapewnia bezpieczedstwo na terenie placéwek oraz w ich sgsiedztwie.
W bezposredniej odlegtosci od placéwek szkolnych nie znajduja sie Sciezki rowerowe ani ciagi pieszo-
rowerowe.

4. Uczniowie z terenu gminy dojezdzajg do szkét autobusami przewoznika, wybranego w drodze
przetargu. Z dowozu korzysta zdecydowana wiekszos¢ ucznidéw. W czasie przejazdu zapewniona jest
opieka w postaci opiekunéw. Autobusy kursujg zgodnie z harmonogramem opracowanym przez
Urzad Gminy w Krzynowtodze Matej. Najwiecej uprawnionych ucznidow dojezdza bezptatnie do
Zespotu Szkolno-Przedszkolnego w Krzynowtodze Matej. W roku 2020 gmina pozyskata
dofinansowanie z PFRON i zakupiono autobus dostosowany do przewozu oséb niepetnosprawnych
z terenu gminy. Autobus posiada 21 miejsc i stanowisko na wodzek inwalidzki i przewozi dzieci
i mtodziez do specjalistycznych placowek na terenie miasta Przasnysz.

5. Uczniowie z terenu gminy Krzynowioga Mata zawsze angazujg sie w kampanie promocyjne
i edukacyjne. W szkotach odbywajg sie akcje charytatywne, ekologiczne, konkursy, promocje itp.
Bardzo czesto w akcjach edukacyjnych i kampaniach zaangazowani sg uczniowie catej placowki
z uwagi na fakt, ze dwie szkoty z terenu gminy sa bardzo nieliczne (ok. 50 uczniéw ). W najwiekszej
placowce zaangazowanie uczniow oscyluje w granicach 50 procent.

2.3.2.2.8. Uwzglednione informacje Gminy Krasne

Informacje na temat dokumentdw strategicznych:

e Strategii rozwoju gminy (trwaja prace nad now3)
http://www.bip.krasne.pl/public/?id=151893

e Lokalnego Program Rewitalizacji (trwajg prace nad nowym)
http://www.bip.krasne.pl/public/?id=163732

e Programu ochrony srodowiska (trwajg prace nad nowym)
http://www.bip.krasne.pl/public/?id=74115

e Zatozenia do planu zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa gazowe,
http://www.bip.krasne.pl/public/getFile?id=282969

e Budzetu gminy na rok 2023 i 2024,

2023 - http://www.bip.krasne.pl/public/?id=200406

2024 - http://www.bip.krasne.pl/public/?id=202814

e Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego,
http://www.bip.krasne.pl/public/?id=160034

e Planu gospodarki niskoemisyjnej.
http://www.bip.krasne.pl/public/?id=145888

e Raportu o stanie gminy (w nim informacje o uczniach)
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http://www.bip.krasne.pl/public/getFile?id=364828

2.3.2.2.9. Uwzglednione informacje Gminy Czernice Borowe

1. linki do:

¢ plandw w zakresie realizacji zadan publicznych:
https://bip.czerniceborowe.pl/?bip=1&cid=43&bsc=N

e dokumentdéw zwigzanych z planowaniem i zagospodarowaniem przestrzennym:
https://bip.czerniceborowe.pl/?bip=1&cid=169&bsc=N

e uchwaty nr 341/XXX11/2023 Rady Gminy Czernice Borowe z dnia 21 grudnia 2023 r. w sprawie
uchwalenia uchwaty budzetowej na 2024 rok
https://bip.czerniceborowe.pl/?bip=28&cid=289&id=1627

o uchwaty nr 261/XXIV/2022 z dnia 29 grudnia 2022 r. w sprawie uchwalenia uchwaty budzetowej na
2023 rok https://bip.czerniceborowe.pl/?bip=2&cid=280&id=1414
2. dane z okresu 2020-2023, w ktérych gmina jest posiadaniu:

1) zzakresu uwarunkowania spoteczno-gospodarczego:

¢ liczba urodzen mieszkancéw:

2020 rok — 46, w tym 15 M i 31 K

2021 rok — 35, wtym 10 M i 25 K

2022 rok — 48, w tym 25 M i 23 K

2023 rok- 15, wtym4 M i 11K

e struktura wiekowa i ptciowa mieszkaricéw

2020 rok

do 18 roku zycia - 782

18-65 lat — 2414

pow. 65 lat - 603

2021 rok

do 18 roku zycia - 785

18-65 lat — 2372

pow. 65 lat - 595

2022 rok

do 18 roku zycia - 793

18-65 lat — 2336

pow. 65 lat - 609

2023 rok

do 18 roku zycia - 782

18-65 lat — 2276

pow. 65 lat - 623

e przyrost naturalny ludnosci

2020 rok: -6 oséb

2021 rok: - 22 oséb

2022 rok: 1 osoba

2023 rok: - 30 oséb

2) zzakresu uwarunkowania przestrzennego:

e procentowe pokrycie gminy miejscowymi planami zagospodarowania przestrzennego: 100%;

e podanie z planu zagospodarowania przestrzennego procentowej powierzchni terenu
przeznaczonego pod zabudowe jednorodzinng i wielorodzinng: dane w tresci MPZP
https://bip.czerniceborowe.pl/?bip=1&cid=172

3) zzakresu uwarunkowania transportowego:
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e natezenie ruchu drogowego na gtéwnych odcinkach/skrzyzowaniach:
Gtéwnym odcinkiem przebiegajgcym przez gmine Czernice Borowe jest droga wojewddzka nr 544, na
ktéorym natezenie ruchu wynosi ok. 4000 pojazdéw w ciggu doby. Szczegdlnym utrudnieniem

w miejscowosciach takich jak Czernice Borowe, Chojnowo, Obrebiec sg tiry. Droga jest w bardzo ztym
stanie technicznym.

Droga wojewddzka nr 617 — odcinek niebezpieczny w granicach gminy Czernice Borowe, duzo
wypadkdéw tragicznych w skutkach.

e natezenie ruchu rowerowego w kluczowym dla gminy obszarze::

W ostatnich latach obserwuje sie wzrost zainteresowania ruchem rowerowym. Korzystanie jednak
z tej formy mozliwe jest tylko na drogach gminnych i powiatowych. Niebezpieczne jest korzystanie
z ruchu rowerowego w obrebie drogi wojewddzkiej nr 544.

¢ natezenie i struktura ruchu pieszego w kluczowym dla gminy obszarze:
Natezenie ruchu pieszego jest niewielkie.

o dtugos¢ przyrostowa sieci rowerowej: taczna dtugosé sciezek rowerowych na terenie gminy
wynosi 6,8 km;

¢ liczba miejsc parkingowych: ok. 300;
4) z zakresu uwarunkowania edukacyjnego:

e liczbai struktura wiekowa ucznidow:

rok szkolny 2020/2021

7 latki— 29
8 latki—33
9 latki— 32
10 latki— 16
11 latki—21
12 latki— 28
13 latki—41
14 latki —33

rok szkolny 2021/2022

7 latki — 26
8 latki—33
9 latki—36
10 latki — 34
11 latki— 19
12 latki— 22
13 latki — 33
14 latki— 42

rok szkolny 2022/2023

7 latki — 28
8 latki— 26
9 latki — 34
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10 latki—38
11 latki— 37
12 latki— 19
13 latki— 23
14 latki — 30

rok szkolny 2023/2024

7 latki—15
8 latki—29
9 latki — 29
10 latki — 29
11 latki — 37
12 latki — 35
13 latki— 19
14 latki— 17

e odsetek uczniéw spoza terenu gminy;
rok szkolny 2020/2021 - 6,8 % (16 0sdb)
rok szkolny 2021/2022 - 8,9 % (22 osoby)
rok szkolny 2022/2023 — 7,2 % (17 osdb)
rok szkolny 2023/2024 — 5,2 % (11 osbb)

* ocena poziomu bezpieczenstwa w sasiedztwie placéwek oswiatowych (czy w poblizu znajduja sie

Sciezki rowerowe, ciggi pieszo-rowerowe).

Przy szkotach podstawowych w Czernicach Borowych i w Rostkowie znajduje sie cigg pieszy

(chodnik).

* sposob dojazdu ucznidw do szkoty:

Uczniowie do szkét dojezdzajg autobusami. Dowdz zapewniony jest przez Gmine w ramach

ogtaszanego co roku przetargu.
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2.3.2.3. Elementy diagnozy oparte na konsultacjach spofecznych

Na etapie diagnozy probleméw obszaru zaangazowano interesariuszy poprzez wypowiedzi formie
ankietowej. Ankieta byta udostepniona zaréwno w formie elektronicznej, jak i papierowej w okresie
od 29.02.2024 do 14.03.2024 wtgcznie, we wszystkich gminach MOF (na portalach urzedéw gmin).
W dystrybucje ankiet zaangazowano pracownikdow urzedéw miejskich i gminnych, jak réwniez
instytucje takie, jak szkoty, lokalnych przedsiebiorcéw. W proces konsultacji wtgczyt sie réwniez
osobiscie Burmistrz miasta korzenia, odbywajgc bezposrednie spotkania z mieszkaricami Przasnysza.

Cata tresc¢ ankiety zaprezentowana jest w zataczniku nr 6.1.

Pytania ankietowe mozna podzieli¢ na 2 kategorie. Pierwsza kategoria to grupa pytan, ktdrych
zadaniem byto potwierdzenie, lub zaprzeczenie wnioskom z diagnozy opartej na dokumentach
oficjalnych, przywotanej w rozdziale 2.3.2.1. Druga kategoria pytan ankietowych, to grupa
zaprojektowana po to, aby zbadac jakie rozwigzania probleméw mobilnosci bytyby zgodne z wolg
i preferencjiami mieszkancéw i jakie zmiany ich postaw wobec mobilnosci majg szanse na
wprowadzenie dzieki Planowi. Odpowiedzi na te pytania zostang zaprezentowane w rozdziale 3.1.2.

W biezgcym rozdziale jest miejsce na opisanie tych pytan ankiety, ktére miaty postuzy¢ jako
potwierdzenie diagnozy opartej na danych zrédtowych z GUS, baz lokalnych i innych zrédet. Byty to
pytania o numerach 1, 2, 3, 6, 7, 9-12.

2.3.2.3.1. Pytanie ankietowe nr 1

Tres$é pytania: ,Z jakiej formy transportu korzysta Pan/Pani, jesli trzeba dojecha¢ do nastepujacych
miejsc”.

e praca

e szkota, nauka

e przychodnia, szpital
e urzedy

e zakupy

e rozrywka, rekreacja

Wymieniono nastepujgce srodki transportu:

e Pieszo

e Rowerem

e Samochodem jako kierowca

e Samochodem jako pasazer

e Skuterem, motocyklem

e Hulajnogg réwniez elektryczng
e Nie podrézuje do tego miejsca

Istniata mozliwos¢ udzielenia maksymalnie 2 odpowiedzi dotyczacej sSrodka komunikacji, przy czym
wymagana byfa odpowiedz na powyzsze pytanie w odniesieniu do kazdego z celéw podrdzy.
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Cel/forma transportu

o 150-200

i ® 100-150
Nie podrozuje do tego miejsca

Hulajnogg rowniez elektryczng
Skuterem, motocyklem m 50-100
Samochodem jako pasazer

Samochodem jako kierowca
s = 0-50

Obraz 30. Odpowiedzi na pytanie ankietowe o cele podrdzy i forme transportu

Do kazdego z wymienionych w badaniu ankietowym miejsc zdecydowanie najwiecej ankietowanych
podrézowato samochodem: bagdz to jako pasazer, badz jako kierowca. Na dalszej pozycji znalazta sie
forma piesza i dopiero nastepnym wyborem okazywat sie rower, pomimo, iz jak wynika z odpowiedzi
na pytanie ankietowe 10 (patrz w dalszym ciggu omodwienia konsultacji) prawie wszystkie
gospodarstwa domowe na obszarze MOF dysponuja rowerem.

Bardzo czesto zaznaczang odpowiedzig, gtdwnie w przypadku pracy, szkoty i urzedéw byta odpowiedz
,hie podrdzuje do tego miejsca”, co jest oczywiste, gdy spojrzymy na rozktad statusu respondentéw
(patrz pytanie ankietowe nr 13) — emeryci i uczniowie oczywiscie nie podrdzowali do pracy,
a pracujacy wybierali te odpowiedz w przypadku destynacji , szkota”. Te odpowiedzi byty oczekiwane
i nie wnoszg istotnych wnioskéw do diagnozy.

Formy transportu takie jak hulajnoga i skuter wymieniane byty sporadycznie. Z pewnoscig nie nalezg
do preferowanych w Przasnyskim MOF.

Podsumowujac, wyniki ankiety sugerujg potrzebe zrdinicowanych inwestycji w infrastrukture
transportowy, ktére uwzgledniajg roznorodnos¢ preferencji podrdzujgcych. Z jednej strony,
powszechno$é¢ wykorzystywania samochodéw osobowych, na co, jak wynikato réwniez z analiz
opartych na oficjalnych statystykach wrecz skazani sg mieszkancy Powiatu, naktada na jego wtodarzy
obowigzek zapewnienia wysokiej jakosci bezpiecznej infrastruktury drég lokalnych i dojazdowych.
Z drugiej strony, unikanie rozwigzan niskoemisyjnych (w tym zaréwno rowerdw, jak i hulajnog)
wskazuje na to, ze muszg istnie¢ po temu jakie$ przyczyny. Wzmocnienie infrastruktury drogowej,
pieszej i rowerowej moze przyczynic sie do poprawy dostepnosci i wyboru nizej emisyjnych srodkéw
transportu dla spotecznosci oraz do odejscia od wykorzystywania samochoddw.

2.3.2.3.2. Pytanie ankietowe nr 2
,Jak czesto podrdzuje Pan/Pani do wymienionych ponizej miejsc? Wskazane miejsca nie musza
znajdowac sie w Panstwa miejscowosci. Chodzi o cel podrézy.”
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Na pytanie nalezato odpowiedzie¢ zaznaczajgc tylko jedng z oSmiu mozliwych odpowiedzi
wskazujgcych na czestotliwosé, ale wymagana byfa odpowiedz w odniesieniu do kazdego
z wymienionych celéw podrézy.

(. n
Cel/czestotliwosé
= 200-250
150.200
» 100-150
® 50-100
m 050
Nie podratuje do tego miejsca
150 Rzadziej niz raz w miesiacu
10 1:2 razy w miesiacu
" Raz na tydzien
o— { 1-2 razy w tygodniu
QQY \)‘3 3-4 rary w tygod
o Iy w tygodniu
P‘\
o %) 5-6 razy w tygodniu
g @& & &
Q 6»\“' \)Q Codziennie {7 razy w tygodniu)
-
& LA
S Ky
&
A &L
\ J

Obraz 31. Odpowiedzi na pytanie o czestotliwos¢ podrdézy

Najczesciej, bo az 5-6 razy w tygodniu jako cel podrdzy ankietowani wskazywali szkote lub zaktad
pracy (to naturalna, oczekiwana odpowiedz, potwierdzajgca wiarygodnos$¢ respondentéw oraz
wynikéw ankiety). Jednoczesnie, te same lokalizacje wymieniane byly najczesciej jako te, do ktdrych
odpowiadajgcy nie podrézowali wcale (analogicznie uczniowie nie podrdzujg do pracy a pracownicy
do szkét).

Przychodnie, szpitale i urzedy odwiedzane byty rzadziej niz raz w miesigcu (to dobre objawy w obu
przypadkach).

Zakupy zwigzane z potrzebami codziennymi realizowane byty od 1 do 4 razy w tygodniu,
a weekendowe wyjscia do sklepéw i centréw handlowych najczesciej raz na tydzien.

Wszystkie te dane wskazujg na potrzebe inwestycji w infrastrukture drogowa, w tym budowe $ciezek
rowerowych, chodnikdw oraz poprawe dostepu do miejsc uzytecznosci publicznej, zwtaszcza szkét
miejsc pracy i placowek handlowych. Realizacja takiego projektu mogtaby przyczynic sie do promocji
niskoemisyjnego modelu poruszania sie oraz poprawy jakosci zycia mieszkaicow poprzez utatwienie
im dostepu do waznych dla nich miejsc i ustug.

2.3.2.3.3. Pytanie ankietowe nr 3
W jaki sposdb dociera Pan/Pani do wymienionych ponizej miejscowosci?
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Mozliwe byto udzielenie tylko jednej odpowiedzi dotyczacej kazdej z miejscowosci, ale wymagano
odpowiedzi dotyczacej kazdej z nich.
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Obraz 32. Srodki transportu do poszczegdlnych miejscowosci; wszystkie odpowiedzi
e N
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Obraz 33. Srodki transportu do poszczegdlnych miejscowosci; tylko podrézujgcy
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Powyzisze wykresy obrazujg wybor danego srodka transportu podczas poruszania sie ankietowanych
pomiedzy miejscowosciami objetymi zakresem niniejszego Projektu. Pierwszy z nich uwzglednia
wszystkie mozliwe do wyboru przez ankietowanych odpowiedzi i pokazuje, ze ponad potowa z 2324
zaznaczen przypadato na odpowiedz ,nie podrézuje do tej miejscowosci” rozktadajaca sie, poza
Przasnyszem, mniej wiecej rowno na wszystkie miejscowosci, oraz na odpowiedz , mieszkam tu”
dotyczacag witasnie Przasnysza. Taki stan rzeczy w mocno znieksztatca obraz rzeczywistych preferencji
ankietowanych odnosnie wybieranego srodka transportu podczas podrdzy pomiedzy analizowanymi
miejscowosciami. Z tego wzgledu, aby rzetelnie oddaé potrzeby mieszkancéw osciennych w stosunku
do Przasnysza miejscowosci, pominieto przytoczone powyzej odpowiedzi, a pozostate zobrazowano
poprzez drugi z wykreséw. W takim uktadzie wyraznie wida¢, ze gtdéwnym srodkiem transportu
mieszkaicéw uczestniczacych w ankiecie jest samochdd’. W nastepnej kolejnosci, jednak w duzo
mniejszym stopniu, pozostaje rower i ruch pieszy.

Taka analiza wskazuje na konieczno$s¢ uwzglednienia dominacji samochodéw w planowaniu
inwestycji transportowych, ale rowniez na potrzebe rozwijania infrastruktury rowerowej i pieszej, aby
zacheci¢ mieszkancow do korzystania z bardziej ekologicznych form transportu oraz zmniejszyé
obcigzenie ruchem drogowym.

2.3.2.3.4. Pytanie ankietowe nr 6

Co Pan/Pani sadzi o ponizszych problemach zwigzanych z mobilnoscig na terenie Przasnysza
i w sgsiednich gmin?

Wymagana i dopuszczalna byta tylko jedna odpowiedz na kazdy z tematéw.

Ponizszy wykres przestrzenny nr 24 (na kolejnej stronie) obrazuje gtéwne problemy zwigzane
z mobilnosciag na terenie Przasnysza i w sasiednich gmin, ktére wskazali ankietowani. Ponizej
przedstawiono szczegétowe wyniki badania w odniesieniu do siedmiu najczesciej wskazywanych jako
istotne potrzeb i oczekiwan mieszkancéw terendéw, ktdrych Projekt dotyczy.

Ponad 77% ankietowanych optuje za koniecznoscig zwiekszenia promowania ruchu rowerowego
i pieszego, 9% ma watpliwosci, jedynie 4% osdb nie uwaza za niezbedne zwiekszenie promowania
takiej formy transportu, a 10% respondentéw nie ma na ten temat zdania.

Analiza wynikéw ankiety wyraznie wskazuje na duze poparcie spoteczne dla zwiekszenia promociji
ruchu rowerowego i pieszego. Ponad 77% ankietowanych opowiada sie za koniecznoscia zwiekszenia
tego rodzaju dziatan. To stanowcze poparcie sugeruje rosngcg swiadomos¢ spoteczng dotyczacy
korzysci ekologicznych, zdrowotnych i spotecznych zwigzanych z wyborem bardziej zréwnowazonych
form transportu. Jednoczesnie, wyniki pokazujg, ze jedynie niewielki odsetek respondentéow (4%)
uwaza, ze nie ma koniecznosci zwiekszania promocji ruchu rowerowego i pieszego. To moze by¢
zwigzane z indywidualnymi preferencjami lub brakiem zrozumienia korzysci wynikajgcych z tych form
transportu.

> Obraz zaburza jedynie stosunkowo mniej liczna grupa odpowiedzi dotyczgcych podrézy do Krzynowtogi
Matej, wynikajacy z nieco pdzniejszego dotaczenia tej gminy do badania
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Diagnoza problemoéw zwigzanych z mobilnoscia
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Obraz 34. Odpowiedzi diagnozujgce problemy mobilnosci
Dalsze dziatania, ktére powinny zostac podjete na podstawie wynikdéw ankiety, obejmuja:

Rozwdj infrastruktury rowerowej i pieszej: W odpowiedzi na wysokie poparcie spoteczne, konieczne
jest inwestowanie w budowe $ciezek rowerowych, chodnikéw i bezpiecznych przejsé dla pieszych,
aby zacheci¢ do korzystania z tych form transportu.

¢ A
Gmina powinna bardziej promowac ruch
rowerowy i pieszy
200
180
160
140
120
100
80
60
40
: - s
. —
Zdecydowanie Raczej sie Mie zgadzam sie Nie mam zdania
\ sie zgadzam zgadzam wqtpllmsm y

Obraz 35. Potrzeba promocji ruchu rowerowego i pieszego
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Programy promocyjne: Organizacja kampanii promocyjnych, warsztatéw i wydarzen majgcych na celu
edukacje spoteczenstwa na temat korzysci ptyngcych z ruchu rowerowego i pieszego, oraz zachecanie
do ich aktywnego uczestnictwa.

Konsultacje z mieszkaricami: Kontynuacja dialogu z mieszkaricami w celu zrozumienia ich potrzeb
i preferencji, a takze uzyskania opinii na temat istniejacej infrastruktury i sugestii dotyczacych
dalszych dziatan.

Monitorowanie i ewaluacja: Regularne monitorowanie i ocena skutecznosci podjetych dziatan
w promowaniu ruchu rowerowego i pieszego, aby dostosowac strategie do zmieniajgcych sie potrzeb
spotecznosci.

Podsumowujac, wyniki tej czesci ankiety jasno wskazujg na potrzebe zwiekszenia promocji ruchu
rowerowego i pieszego, co wymaga konkretnych dziatan zaréwno na poziomie infrastrukturalnym,
jak i edukacyjnym, aby stworzy¢ bardziej przyjazne dla tych form transportu srodowisko.

Kolejny badany aspekt: liczba przejs¢ dla pieszych.

Ponad 56% mieszkanicéw wskazuje na zbyt matg liczbe przejs¢ dla pieszych jako istotny element. To
wyraznie wskazuje na potrzebe poprawy infrastruktury pieszej, aby zapewni¢ bezpieczne i wygodne
przejscia dla pieszych na drogach. Brak wystarczajgcej liczby przejs¢é moze prowadzi¢ do
niebezpiecznych sytuacji dla pieszych i zwieksza¢ ryzyko wypadkéw drogowych. Z kolei 19%
ankietowanych wyraza watpliwosci co do istotnosci tego problemu, co moze wynika¢ z réznych
perspektyw i doswiadczen zwigzanych z poruszaniem sie pieszo. Niezwykle istotne jest, ze 15%
respondentow jest przeciwnych zwiekszeniu liczby przejs¢ dla pieszych. Warto zbadaé przyczyny tego
stanowiska i probowac zrozumiec ich obawy lub punkty widzenia, aby méc odpowiednio reagowac na
te opinie. Natomiast 10% respondentéw nie ma zdania w tej kwestii, co sugeruje, ze mogga by¢ oni
otwarci na dyskusje i ewentualne zmiany, jesli zostang im przedstawione odpowiednie argumenty.
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pieszych

120 113
100
80
60
40
0
Zdecydowanie Raczej sie Nie zgadzam sie MNie mam zdania
| sie zgadzam zgadzam wqtpllwusm |
< J

Obraz 36. Brak przejs¢ dla pieszych

Odwrotnie postawiono pytanie dotyczace liczby parkingéw dla samochodéw osobowych. Postawiono
teze, ze jest ich wystarczajaca ilos¢. Czy respondenci potwierdzili, czy zaprzeczyli tej tezie? Ponizej
obraz odpowiedzi.
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Obraz 37. Czy wystarcza parkingow?

Jedynie 21% ankietowanych uwaza, ze w miescie jest wiele miejsc do zaparkowania samochodu. To
sugeruje, ze wiekszos¢ mieszkancédw postrzega braki w infrastrukturze parkingowej. Niedostateczna
ilos¢ miejsc parkingowych moze prowadzi¢ do frustracji i ktopotéw z parkowaniem, co negatywnie
wptywa na komfort zycia mieszkanncéw oraz na ruch uliczny.

29% respondentéw ma watpliwosci co do istnienia wielu miejsc parkingowych. To moze wynikac
z zauwazalnych problemdw zwigzanych z parkowaniem w miescie, ale moze tez by¢ wynikiem braku
jednoznacznej oceny sytuacji.

Ponad 42% ankietowanych nie zgadza sie z twierdzeniem, ze w miescie jest wiele miejsc do
zaparkowania samochodu. To wyrazny sygnat, ze istnieje pilna potrzeba poprawy infrastruktury
parkingowej, aby zaspokoi¢ potrzeby mieszkancow.

Mniej wiecej co 13 ankietowany nie ma zdania na temat dostepnosci miejsc parkingowych. To moze
sugerowad, ze nie sg oni Swiadomi problemu braku miejsc parkingowych lub nie sg pewni, jak oceni¢
sytuacje. Te odpowiedzi pochodzg zapewne od respondentdw niewykorzystujgcych transportu
samochodowego.
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Obraz 38. Percepcja natezenia ruchu

Jedynie 21% pytanych zgadza sie z twierdzeniem, ze "w miescie jest duzy ruch jesienig i zimg. Latem
i wiosng ruch samochoddw zmniejsza sie". To sugeruje, ze tylko niewielki odsetek mieszkancéw
dostrzega zmniejszenie ruchu samochodowego w okresie letnim i wiosennym.

30% ankietowanych ma watpliwosci co do istnienia réznic w ruchu samochodowym w zaleznosci od
pory roku. To moze wynikaé z braku wyraznego odczucia zmiany intensywnosci ruchu lub z réznic
w osobistych doswiadczeniach respondentéw.

33% respondentdw jest przeciwnego zdania co do zmniejszenia ruchu samochodowego latem
i wiosng. Wskazuje to na powszechng opinie, ze ruch samochodowy w tych okresach nie ulega
zmniejszeniu lub wrecz wzrasta.

16% ankietowanych nie posiada zdania na temat tego, czy ruch samochodowy zmniejsza sie latem
i wiosng, co moze wynika¢ z braku wystarczajacych obserwacji lub swiadomosci zmian w ruchu
drogowym.

Ogdtem, ponad 60% ankietowanych nie zauwaza zmniejszenia ruchu samochodowego latem i wiosng
— czyli w okresach, w ktérych mozna by przesig$é sie na rower lub hulajnoge. To sugeruje potrzebe
intensyfikacji dziatan majacych na celu promowanie alternatywnych sposobdéw przemieszczania sie
oraz redukcje ruchu samochodowego w miescie.

Kolejng badana kwestig byto poczucie bezpieczeristwa rowerzystdw na drogach (patrz nizej).
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Obraz 39. Poczucie bezpieczeristwa rowerzystow

Kwestie bezpieczerdstwa poruszania sie rowerem po drogach we wiasnej gminie i w gminach
sgsiednich sg bardzo istotnym elementem wptywajacym na jakos¢ zycia mieszkancow. Niestety
zaledwie 34% miejscowej ludnosci czuje sie w takiej sytuacji niezagrozona, natomiast prawie 55% nie
czuje sie bezpieczna lub ma co do tego watpliwosci. Wniosek z tych wynikéw jest jasny
i jednoznaczny: istnieje pilna potrzeba inwestycji w infrastrukture drogowa, rowerowg i pieszg, aby
poprawié¢ bezpieczedstwo mieszkaricdéw. Realizacja projektu opartego na takich inwestycjach jest
rekomendowana i potwierdzona przez opinie spoteczna.
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Obraz 40. Potrzeba autobusu miejskiego

Analiza wynikéw tego pytania wyraznie wskazuje na szerokie poparcie spoteczne dla wprowadzenia
autobusowego transportu miejskiego w gminie Przasnysz i okolicznych miejscowosciach. Ponad 82%
respondentéw opowiada sie za wprowadzeniem autobusowego transportu miejskiego. To bardzo
wysoki odsetek, ktéry jednoznacznie sugeruje, ze istnieje znaczne zapotrzebowanie spoteczne na
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takie rozwigzanie. Przeciwnych takiemu rozwigzaniu jest niecate 4% respondentéw, co stanowi ilo$¢
pomijalng. To sugeruje, ze bardzo mata liczba osdéb wyraza sprzeciw wobec wprowadzenia
autobusowego transportu miejskiego.

Whniosek z tych wynikéw jest jasny: istnieje wyrazne spoteczne poparcie dla wprowadzenia
autobusowego transportu miejskiego w gminie Przasnysz i okolicznych miejscowosciach.
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Obraz 41. Ocena natezenia transportu ciezarowego

Ponad 61% ankietowanych uwaza, ze aktualnie ruch samochoddéw ciezarowych w miescie jest zbyt
duzy. To wyraZznie sugeruje, ze wiekszos¢ spotecznosci odczuwa negatywne skutki duzego ruchu
samochodéw ciezarowych, takie jak zattoczenie ulic, zanieczyszczenie powietrza oraz zagrozenie dla
bezpieczenstwa pieszych i rowerzystow. Jedynie co 4 ankietowany nie zgadzat sie lub miat co do tego
watpliwosci. To stanowi stosunkowo niewielki odsetek, co dodatkowo podkresla jednomysinosc
wiekszosci w kwestii potrzeby ograniczenia ruchu samochoddéw ciezarowych.

Oznacza to celowos¢ podijecia dziatan majacych wptyw na ograniczenie ruchu kotowego pojazdéw
ciezarowych w omawianych lokalizacjach.

2.3.2.3.5. Pytanie ankietowe nr 7

W punkcie numer 7 ankiety prosilismy o ustosunkowanie sie do okreslonych stwierdzen dotyczacych
zwyczajow respondenta w miejscu zamieszkania.

Dopuszczalna byta tylko jedna odpowiedz w (5-ciostopniowa skala Likerta), ale kazde z ponizej
przytoczonych® stwierdzer musiato by¢ zaadresowane:

(a) Z domu do pracy (szkoty) dojade rowerem w czasie krotszym niz 30 minut

(b) Korzystam z drég rowerowych, ktérych jest wystarczajaco duzo, aby dotrze¢ do waznych dla
mnie punktdw miasta

(c) Korzystatabym / korzystatbym z komunikacji miejskiej w dni robocze

6z powodu stabej widocznosci na wykresach
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(d) Korzystatabym / korzystatbym z komunikacji miejskiej we wszystkie dni tygodnia

(e) Uwazam, ze infrastruktura drogowa w mojej gminie/miescie jest w stanie dobrym (ulice,
drogi, oznakowanie drogowe, sygnalizacja Swietlna)

(f) Dojazd do pracy (szkoty) wymaga od mnie korzystania z samochodu. Rowerem jade dtuzej niz
45 min

Preferencjei opcje komunikacyjne

150-200
100-150
m 50-100

= 0-50

Dojazd do pracy (szkoty) wymaga od mnie korzystania z samochodu. Rowerem
jade dtuzej niz 45 min

Infrastruktura drogowa w mojej gminie/miescie jest w stanie dobrym (ulice,

drogi, oznakowanie drogowe, sygnalizacja swietlna)

150

100 Korzystatabym / korzystatbym z komunikacji miejskiej we wszystkie dni tygodnia

5 Korzystatabym / korzystatbym z komunikacji miejskiej w dni robocze

Korzystam z drég rowerowych, ktérych jest wystarczajgco duzo, aby dotrzeé do
waznych dla mnie punktéw miasta

Z domu do pracy (szkoty) dojade rowerem w czasie krétszym niz 30 minut

Obraz 42. Badanie preferencji komunikacyjnych

Analiza odpowiedzi respondentéw na wymienione kwestie nie daje mozliwosci wyprowadzania
mocnych wnioskéw. Respondenci pochodzili z réznych miejscowosci’, nic wiec dziwnego, ze ich
odpowiedzi charakteryzujg sie znacznym zréznicowaniem.

Najmocniej zaznaczyty sie dwa wierzchotki pokolorowane na zé6tto (to odpowiedzi o najwyzszej
czestosci wyboru). Jeden z nich wskazuje, ze znaczna cze$¢ respondentow (az 197, czyli az 48%
wszystkich odpowiedzi na ten temat) bytaby w stanie dojezdza¢ do pracy/szkoty rowerem w czasie
nie przekraczajagcym 30 minut. To dobra podstawa do popularyzacji tej formy mobilnosci!

Drugi z najczesciej wybieranych responséw jest w istocie pytaniem o charakterze sprawdzajgcym
w stosunku do poprzednio omawianego. Na szczescie okazato sie, ze respondenci nie zmieniali
swoich opinii i az 48% z tych, ktorzy mieli wyrobione zdanie na temat (f) wskazato, ze nie zgadza sie
z tezg, iz dojazd do pracy/szkoty wymaga samochodu, gdyz rowerem dojazd trwatby ponad 45 minut.

Zatem jednoznacznie mozna stwierdzié, ze w MOF istnieje szansa na zachecenie sporej czesci
mieszkancow do korzystania z roweru.

7 Wedle adreséw IP, z ktérych przesytano odpowiedzi, identyfikowanych przez system, miejscowosci tych byto
36 (czestokro¢ musiaty by¢ wysytane z miejsc pracy lub nauki)
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2.3.2.3.6. Pytanie ankietowe nr 9

Czy Pan/Pani/Panstwo posiadacie samochod?

Mozliwe odpowiedzi: , Tak” lub , Nie”.

£ 3
Czy Pan/Pani/Panstwo posiadacie samochdd

M Nie

Obraz 43. Posiadanie samochodu

Olbrzymia wiekszosé, bo az 84% mieszkacow, posiada przynajmniej jeden samochdd. To bardzo
wysoki odsetek, ktory sugeruje, ze samochdd jest powszechnym srodkiem transportu w tych
obszarach. To zrozumiate wobec braku komunikacji szynowej oraz transportu miejskiego. Prowadzi
jednak do zagrozen dla srodowiska i ludnosci.

W kontekscie promowania bardziej zréwnowazonych srodkow transportu i redukcji negatywnych
skutkéw zwigzanych z nadmierng iloscig samochoddw, istotne jest wdrozenie dziatan majacych na
celu zwiekszenie udziatu transportu publicznego, rowerdéw oraz pieszych w systemie transportowym,
ktore jawig sie jako gtdwny sktadnik szans w kontekscie analizy SWOT.

2.3.2.3.7. Pytanie ankietowe nr 10
Czy Pan/Pani/Panstwo posiadacie rower?

Mozliwe odpowiedzi: , Tak” lub , Nie”.
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r g
Czy Pan/Pani/Panstwo posiadacie rower?
iz
W Tak
M Nie
UL J

Obraz 44. Posiadanie roweru

Jeszcze wiecej niz w przypadku zmotoryzowanych, jest oséb posiadajacych przynajmniej jeden rower.
Takich mieszkancow jest az 96% wsrdd ankietowanych. Dalsze dziatania w celu poprawy
infrastruktury rowerowej, edukacji spofecznej na temat korzysci wynikajacych z korzystania
z rowerdw oraz promocji bezpieczeistwa rowerzystéw mogg by¢ kluczowe dla dalszego wspierania
i rozwijania kultury rowerowej w omawianych miejscowosciach.

2.3.2.3.8. Pytanie ankietowe nr 11

Czy Pan/Pani/Panstwo korzystalibyscie z roweréw miejskich? Mozliwe odpowiedzi: , Tak” lub ,Nie”.

Wyniki ankiety wyraznie wskazujg na potrzebe intensyfikacji dziatan promocyjnych oraz inwestycji
w infrastrukture pieszo-rowerowa, aby zacheci¢ wiecej oséb do korzystania z roweréw miejskich.

Zdecydowana wiekszos¢, czyli 65% respondentdéw, negatywnie odpowiedziata na to pytanie. Jedna
zmozliwych przyczyn takich odpowiedzi moze by¢ fakt posiadania wiasnego roweru przez
przyttaczajaca wiekszos¢ respondentéw.

Warto zwrdci¢ jednak uwage na fakt, ze 35% respondentéw wyrazito cheé korzystania z roweréw
miejskich, co sugeruje, ze istnieje pewne zainteresowanie tym $rodkiem transportu.
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F B
Czy Pan/Pani/Panstwo korzystalibyscie z
rowerow miejskich?
W Tak
M Nie
\_ p

Obraz 45. Gotowosc do korzystania z rowerdw miejskich

Whiosek z tych wynikdw jest taki, ze istnieje potencjat do zwiekszenia liczby uzytkownikéw rowerdéw
miejskich poprzez odpowiednie dziatania promocyjne, takie jak kampanie informacyjne, znizki dla
pierwszych uzytkownikdéw, czy organizacja wydarzen promujgcych korzystanie z rowerdw miejskich.

Jednakze, aby skutecznie zacheci¢ wiecej oséb do korzystania z rowerdw miejskich, konieczne jest
réwniez zapewnienie odpowiedniej infrastruktury pieszo-rowerowej. Sciezki rowerowe, parkingi dla
rowerow oraz inne udogodnienia sg niezbedne, aby umozliwi¢ czestsze, skuteczne i bezpieczne
wykorzystanie rowerdw jako srodka do przemieszczania sie.

2.3.2.39. Pytanie ankietowe nr 12

Jakie jest Pana/Pani stanowisko w ponizszych tematach? Takie pytanie jednokrotnego wyboru
zadano w kontekscie skomunikowania miasta korzenia MOF, tj. Przasnysza, z pozostatymi gminami
MOF (w tym wypadku Powiatu).

Na kolejnych ilustracjach przedstawiono rozktad odpowiedzi na powyzsze pytanie odrebnie dla
kazdej z gmin Przasnyskiego MOF.

Przed ich prezentacjg warto zapisa¢ pewien metodyczny komentarz. Dopuszczalne odpowiedzi na
pytanie mozna byto wybiera¢ wytgcznie sposrdd czterech nastepujgcych mozliwosci:

e zdecydowanie tak
e raczej tak

e mam watpliwosci
® nie

Oznacza to, ze zastosowano tak zwang czterostopniowg skale Likerta, ktéra uniemozliwia wybor
neutralnej ,Srodkowej” odpowiedzi. Czesto w takiej sytuacji respondenci wybierajg odpowiedzi nie
wymagajace mocnego zdecydowania (unikaja odpowiedzi skrajnych). Zas w przypadku znacznego
,rozrzutu opinii” pojawia sie rozktad zblizony do rozktadu jednostajnego. Taki rozktad pokazujemy na
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kolejnych obrazach linig pomaranczowa. Dzieki niej mozina fatwo oceni¢ jak dalece opinie
respondentéw miaty charakter zdecydowany (rézny od losowego, badz rozproszonego.

Okazuje sie, ze w przypadku prezentowanej ankiety odpowiedzi byty bardzo jednoznaczne.

¢ A
Miasto Przasnysz powinno by¢ lepiej
skomunikowane z Gming Przasnysz

250
200
150
100
. -
. _
zdecydowanie tak raczej tak mam watpliwosci
I Odpowiedzi === \\zOrzec
\ J

Obraz 46. Odpowiedzi dotyczqce poprawy komunikacji Miasta z Gming Przasnysz
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Miasto Przasnysz powinno by¢ lepiej
skomunikowane z Gming Jednorozec
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Obraz 47. Odpowiedzi dotyczqce poprawy komunikacji Miasta z Gming Jednorozec
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7 N
Miasto Przasnysz powinno byc¢ lepiej
skomunikowane z Gming Krasne
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Obraz 48. Odpowiedzi dotyczgce poprawy komunikacji Miasta z Gming Krasne
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Obraz 49. Odpowiedzi dotyczqce poprawy komunikacji Miasta z Gming Czernice Borowe
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Miasto Przasnysz powinno by¢ lepiej
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Obraz 50. Odpowiedzi dotyczqce poprawy komunikacji Miasta z Gming Krzynowtoga Mata

7 N
Miasto Przasnysz powinno by¢ lepiej
skomunikowane z Gming Chorzele
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Obraz 51. Odpowiedzi dotyczqce poprawy komunikacji Miasta z Gming Chorzele

Kazdy z powyzszych diagraméw bezposrednio oddaje nastroje mieszkancédw poszczegdlnych
miejscowosci wyraznie wskazujgc na koniecznos¢ poprawy skomunikowania z Miastem Przasnysz.

Realizacja niniejszego projektu bedzie kluczowa dla poprawy komunikacji miedzy Miastem Przasnysz
a sagsiednimi miejscowos$ciami oraz dla zaspokojenia potrzeb mieszkaicow w zakresie transportu
i mobilnosci. Poprzez inwestycje w infrastrukture drogowa, rowerowg i pieszg projekt ten umozliwi
usprawnienie potgczen komunikacyjnych miedzy Miastem Przasnysz a sgsiednimi wsiami. Budowa
nowych drég, Sciezek rowerowych oraz chodnikéw zwiekszy dostepnosc i bezpieczeristwo tras, co
zacheci mieszkancow do czestszego korzystania z réznych srodkdéw transportu.

Wdrozenie projektu pozwoli rowniez na rozwdj sieci transportu publicznego, co utatwi podrdze
mieszkarnicom bez wiasnych srodkéw transportu oraz zminimalizuje zattoczenie ulic i emisje spalin.
Dodatkowo, poprawa skomunikowania z Miastem Przasnysz przyczyni sie do wzrostu aktywnosci
gospodarczej i turystycznej w regionie, co moze przyniesé korzysci ekonomiczne dla catego obszaru.
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Wreszcie, realizacja projektu bedzie takze waznym krokiem w kierunku zrownowazonego rozwoiju,
poprzez promowanie ekologicznych srodkéw transportu, takich jak rower czy transport publiczny,
oraz przez ograniczenie negatywnego wptywu ruchu samochodowego na srodowisko naturalne.

W zwigzku z powyzszym, realizacja tego projektu ma kluczowe znaczenie dla poprawy komunikacji
miedzy Miastem Przasnysz a okolicznymi miejscowosciami, zwiekszenia dostepnosci transportu
publicznego oraz promocji zréwnowazonego i ekologicznego modelu transportu w regionie.

2.3.2.4. Podsumowanie diagnozy
Kamien milowy: Zakoiczona analiza probleméw i mozliwosci

Podsumowanie przeprowadzonej analizy i diagnozy zapisano w postaci gtéwnych elementéw SWOT.

2.3.2.4.1. S — Strengths — silne strony

S.1. Stosunkowo dobry stan srodowiska naturalnego,

S.2. Stosunkowo wysoka lesistosé,

S.3. Walory turystyczne wynikajgce z urozmaiconej rzezby terenu (obecnos$é wzgdrz i watéw
morenowych, 0zéw oraz dolin rzecznych wraz z terenami powytopiskowymi)

S.4. Obecnos¢ uktadéw komunikacyjnych poziomu krajowego (droga krajowa nr 57)
i regionalnego (droga wojewddzka nr 616).

S.5. Wysokie nasycenie rodzin rowerami

S.6. Stosunkowo wysoki odsetek ludzi mtodych

S.7. Poprawne relacje pomiedzy JST

S.8. Dobra komunikacja pomiedzy mieszkaricami a wtodarzami

2.3.2.4.2. W — Weaknesses — stabe strony

W.1. Brak infrastruktury kolejowej.

W.2. Kumulacja ruchu kotowego w centrum Miasta korzenia i w centrach innych miast — brak
obwodnic

W.3. Niewystarczajgco rozwinieta infrastruktura rowerowa.

W.4. Niezadowalajgcy stan techniczny niektérych odcinkéw drég lokalnych i ponadlokalnych,
w tym brak instalacji ochrony przed hatasem.

W.5. Niska, ogélna dostepnosc transportowa Gminy w ujeciu krajowym.

W.6. Niska dostepnos¢ komunikacji zbiorowej

W.7. Znaczne oddalenie od duzych osrodkéw miejskich z rozwinietym lecznictwem ratunkowym
i szpitalnym.

2.3.2.4.3. O — Opportunities - szanse

0.1. Szansa na wiaczenie w krajowg sie¢ kolejowg i potaczenie z CPK poprzez linie Zegrze-
Przasnysz

0.2.  Pozyskanie dofinansowania na infrastrukture drogowg, w tym obwodnice, poszerzenie jezdni,
bariery dzwiekochtonne i rozpraszajace

0.3.  Pozyskanie dofinansowania na infrastrukture miejskg z programéw unijnych, w tym B+R,
przystanki, zielern miejska

0.4. Pozyskanie dofinansowania z programow unijnych na projekty spoteczne i edukacyjne
zwigzane z aktywnym stylem zycia i multimodalnoscia

0.5.  Pozyskanie dofinansowania z programdw unijnych na wprowadzenie systemu autobusowej
komunikacji miejskiej na terenie wszystkich gmin Przasnyskiego MOF

0.6.  Zwiekszenie atrakcyjnosci i dochoddw regionu poprzez wykorzystanie poprzedzajgcych szans
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0.7. Zatrzymanie tendencji zmniejszania sie populacji w wyniku wykorzystania poprzedzajgcej
szansy

2.3.2.4.4. T —Threads - zagrozenia

T.1. Pogtebienie marginalizacji regionu w przypadku rezygnacji z planéw wiaczenia Powiatu w sieé
kolejowa

T.2. Pogtebienie marginalizacji regionu w przypadku ograniczenia programéw wsprciowych
w wyniku koncentracji priorytetdw na obszarach bliskich sieci TEN-T

T.3. Pogtebienie wyludnienia w wyniku relatywnego wykluczenia komunikacyjnego

T.4. Pogtebienie problemoéw spotecznych i gospodarczych w wyniku wyludnienia i trudnosci
komunikacyjnych

T.5. Migracja biznesu poza obszar w zwigzku z wykluczeniem komunikacyjnym

T.6. Pogorszenie zdrowotnosci w zwigzku z pogarszajacg sie sytuacjg ekonomiczna i stabg
dostepnoscia do lecznictwa

T.7. Utrata zaufania ludnosci i biznesu do wtadz samorzgdowych w zwigzku z marginalizacja
Powiatu

3. Faza 2: Opracowanie strategii

3.1. Krok 4: Tworzenie i wspdlna ocena scenariuszy. Okreslenie wspdlnej wizji
3.1.1. Dziatanie 4.1: Opracowanie scenariuszy potencjalnej wizji przysztej mobilnosci.

Na podstawie przeprowadzonej diagnozy opracowano trzy scenariusze rozwoju systemu mobilnosci
opisane w kolejnych trzech podrozdziatach.

3.1.1.1. Scenariusz kontynuacji

Scenariusz ten zakfada, ze nie bedzie mozliwe wykorzystanie szans opisanych w podrozdziale
2.3.2.4.3 na skutek braku wsparcia zewnetrznego. W tym przypadku Powiat i tworzgce go gminy
zmuszone bytyby opiera¢ wszystkie swoje projekty o wtasne zasoby budzetowe, ktére sg ledwie
wystarczajgce dla konserwacji obecnej infrastruktury. Nie stworzytoby to mozliwosci zmiany postaw
mieszkancow i skazatoby ich na szukaniu swoich szans mobilnosci w postugiwaniu sie prywatnymi
pojazdami samochodowymi.

Niestety w przypadku podazania $ciezkg tego scenariusza prawdopodobienstwo zrealizowania sie
wiekszosci lub wszystkich zagrozen z rozdziatu 2.3.2.4.4 wydaje sie by¢ znaczaco powiekszone, wrecz
zblizone do 100%. Samorzady mogtyby prébowaé spowalniac¢ zarysowujace sie niedobre tendencje,
jednak brak sukcesow w wykorzystywaniu szans zdecydowanie podwyzszatby ryzyko T.7.

3.1.1.2. Scenariusz wtqczenia kolejowego i realizacji czesci szans
Scenariusz ten zaktada:

e Pefng realizacje szansy O.1.
e (Czesciowe powodzenie w realizowaniu szans:
o 0.2.-jednak bez obwodnic
o 0.3.+0.5.
o  Wynikowe czesciowe wykorzystanie szans 0.6 0.7.
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Juz sam pierwszy tiret powyzej bytby pozytywnym impulsem moggcym sta¢ sie czynnikiem
uwalniajgcym (tak zwanym z ang ,trigger”-em) pozytywne trendy generujgce dobre nastawienie
spoteczne a w konsekwencji zahamowanie depopulacji i wtgczenie w procesy przemian w strone
multi-modalnosci.

Dodatkowe S$rodki na:

e wydtuzenie sieci Sciezek rowerowych

e parkingi rowerowe B+R oraz

e poprawe struktury drogowej poprzez separacje ruchu samochodowego od rowerowego i od
pieszego, przy czym w niebezpiecznych miejscach niepetnosprawni niewidomi i niedowidzacy
powinni uzyska¢ mozliwos$é korzystania z systemdéw prowadzacych oraz sygnalizatorow
dzwiekowych

e stworzenie przyjaznych srodowiskowo miejsc odpoczynku dla rowerzystéow

e przeprowadzenie kampanii informacyjno-promocyjnych dotyczgcych aktywnej mobilnosci

powinny byé wystarczajgce dla zainicjowania pozytywnych zmian w postawach dotyczacych
wybieranych $rodkéw transportu.

Z kolei wprowadzenie miejskiego transportu autobusowego umozliwitoby mieszkanicom z catego
obszaru MOF skorzystanie z multimodalnosci — podzielenie podrézy na etap poczatkowy — dotarcie
rowerem do przystanku autobusowego z bezpiecznym parkingiem dla roweru, tam przesiadanie sie
do autobusu — najlepiej ekologicznego — elektryka lub hybrydy, ktérym mozna dojechaé na stacje
kolejowq prowadzgca do Stolicy lub do CPK skomunikowanego z catym Swiatem.

Wyposazenie autobusu miejskiego w platformy dla niepetnosprawnych wprowadzitoby rewolucje
zyciowa dla takich oséb.

Juz sama taka wizja powinna powstrzymac tendencje depopulacyjne i inicjowac tendencje do dumy
z wtasnego Powiatu wyposazonego w bogate i ciekawe srodowisko naturalne, do ktérego docierano-
by tym samym rowerem, ktéry wigcza mieszkaica w sie¢ multimodalnej mobilnosci miejskiej
czynigcej go rdéwnoczesnie rownoprawnym obywatelem $wiata, w odrdznieniu od stanu
poprzedniego wykluczenia komunikacyjnego.

3.1.1.3. Scenariusz petnego wtqczenia cywilizacyjnego

Trzeci scenariusz zaktada petne wykorzystanie szans, w tym nie tylko wtgczenie kolejowe, ale rowniez
podniesienie jakosci przechodzacej przez Powiat drogi krajowej 57 z nietypowego poziomu klasy G co
najmniej do poziomu klas GP lub S, a w szczegdélnosci wraz z powstaniem obwodnic miejskich na tej
drodze. Znaczgco wptynetoby to na przepustowosc¢ a takze bezpieczenstwo drogowe w miastach
z obwodnicami. Bytoby dodatkowym czynnikiem wyzwalajgcym optymizm spoteczny i sktonnos¢ do
angazowania sie w rozwdj regionalny.

3.1.2. Dziatanie 4.2: Omdwienie scenariuszy z obywatelami i zainteresowanymi stronami

W rozdziale 2.3.2.3 omdwione zostaty te pytania ankiety skierowanej do interesariuszy, ktére miaty
postuzy¢ diagnozie stanu i potrzeb ludnosci i pozostatych interesariuszy. W tym natomiast rozdziale
chodzi o przedstawienie struktury respondentéw, do ktérych udato sie dotrzeé z ankietg i poznanie
ich opinii o wariantach ewentualnych rozwigzan przewidzianych do umieszczenia w planie
mobilnosci. Bedg zatem omdwione pytania oznaczone w ankiecie numerami 13, 14, 15, 4, 5 (w opinii
tworcow ankiety kluczowy) oraz 8 (w takiej wtasnie kolejnosci
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3.1.2.1.1. Pytanie ankietowe nr 13

Polecenie brzmiato: ,Prosimy o wskazanie grupy spotecznej, do ktérej Pana/Pani zalicza sie.”

r »
Status zawodowy

, EED

® 1. Pracuje
00

M 2. Pracuje i studiuje

® 3. Uczen

4. Student

M 5. Rencista / emeryt

m 6. Prowadze wiasng dziafalnos¢
gospodarczg / biznes

W 7. Pracuje i jestem na rencie /
emeryturze

. J

Obraz 52. rozktad statusu respondentow

Wyniki ankiety jasno wskazujg na to, ze znaczaca wiekszos¢ ankietowanych jest aktywna zawodowo
lub edukacyjnie. 85% respondentéw to osoby uczace sie w szkole lub pracujgce. To duzy odsetek, co
sugeruje, ze wiekszos¢ mieszkaricéw bierze udziat w zyciu zawodowym lub edukacyjnym. Dodatkowe
5% o0séb taczy prace z nauka na studiach wyzszych. To kolejny wskaznik zaangazowania w rozwdj
zawodowy i edukacyjny. 4% ankietowanych stanowig przedstawiciele grupy emerytéw lub rencistéw,
co sugeruje obecnos$¢ stabilnej populacji oséb starszych. Podobny odsetek, czyli 4%, to osoby
prowadzgce wtasng dziatalno$é gospodarcza, co wskazuje na obecnos¢ spotecznosci przedsiebiorczej
w badanym obszarze. 2% respondentéw jednoczesnie pracuje i korzysta z emerytury. To interesujace
spostrzezenie, ktére sugeruje zréznicowanie sytuacji zawodowej ankietowanych.

Whiosek z tych danych jest taki, ze wiekszos$¢ spotecznosci jest aktywna zawodowo lub edukacyjnie,
co ma istotne znaczenie dla planowania infrastruktury transportowej i komunikacyjnej, aby zaspokoic
potrzeby mobilnosci tych oséb. Dodatkowo, obecnos$¢ réznych grup spotecznych, takich jak emeryci,
studenci czy przedsiebiorcy, wymaga elastycznych rozwigzan transportowych, ktére uwzglednia
réoznorodne potrzeby i preferencje mieszkancow.

3.1.2.1.2. Pytanie ankietowe nr 14

Polecenie brzmiato: ,Prosimy o wskazanie Pana/Pani przedziatu wiekowego”
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- A
Wiek respondentéw

EMDo 18lat mM1825lat m26—49lat 50-65lat M Powyiej 65 lat

Obraz 53. Wiek respondentow

Najwiekszg czes¢ osoéb, czyli 41% stanowia wsrdd respondentéw ludzie mtodzi ponizej 18 roku zycia,
niemal tak samo liczna jest préba oséb od 26 do 49 roku zycia i stanowi 39%. Najskromniejsza
ilosciowo jest grupa mieszkarncdw powyzej 65 roku i stanowi 4% respondentow.

3.1.2.1.3. Pytanie ankietowe nr 15

Polecenie brzmiato: , | na koniec prosimy o podanie pfci.”

a N
Ptec respondenta

mezczyzna
34%

kobieta M kobieta

66% i ® meiczyzna

Obraz 54. Rozktad ptci respondentow

Udziat kobiet w badaniu byt prawie dwukrotnie wiekszy niz udziat mezczyzn. Kobiety stanowity 66%
wszystkich respondentéw, podczas gdy udziat mezczyzn wynosit 34%. Konieczne jest zapewnienie,
aby infrastruktura transportowa i komunikacyjna byta odpowiednio dostosowana do potrzeb
i preferencji obu ptci, aby zapewni¢ réwny dostep do srodkéw transportu i ustug dla wszystkich
mieszkancow.
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3.1.2.1.4. Pytanie ankietowe nr 4
Pytanie ankietowe brzmiato: ,Jak czesto dojezdza Pan/Pani do wskazanych miejscowosci?”

Pytanie dotyczyto nastepujgcych miejscowosci: Jednorozec Krasne Sierakowo Leszno
Przasnysz Czernice Borowe Krzynowtoga Mata Chorzele.

Mozliwe byto zaznaczenie tylko jednej odpowiedzi sposréd nastepujacych:

e Min. 5 dni w tygodniu (dni robocze)
e 5-6dniw tygodniu

3-4 dni w tygodniu

2-3 razy w tygodniu

1 raz w tygodniu

Co 2 tygodnie

Min 1 raz w miesigcu

Chodzito o konkretne, jednoznaczne wybory czestotliwosci, ale tez wskazanie jej w odniesieniu do
kazdej z gmin.

Poniewaz mozliwe byto wybranie alternatywnie odpowiedzi , Nie podrdzuje do tego miejsca”, badz:
,mieszkam tu”, gdyby wybierali j3 respondenci liczniejsi, niz jej mieszkancy mozna bytoby
whnioskowaé, ze komunikacja do tej miejscowosci nie jest priorytetem istotnej czesci respondentdw.
Obie te informacje mozna wyczytac z pierwszego z obrazéw.

{ )
Miejscowosé/Czestotliwosé
\ = 250-300
N 200-250
150-200
300 . ® 100-150
250 ie podrozuje do tego miejsca
200 Min 1 raz w miesigcu
150 e
Co 2 tygodnie
100 / VB! & 50-100
50 1 raz w tygodniu
Y 2-3 razy w tygodniu
& : i " 0-50
o’\, & - 3-4 dni w tygodniu
Q\O‘b v o - g
' & & 5-6 dni w tygodniu
$ o o
%\Q?v. \3‘,'/’\’ \i\‘;\' Min. 5 dni w tygodniu (dni robocze)
5 /
Q{Jy oqp ‘;}y- Mieszkam tu
S & <
& 0(9" &
2] O
& & &
'ée
&
. J

Obraz 55. Rozktad czestotliwosci podrozy do wybranych miejscowosci
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Kolejny obraz rézni sie od poprzedniego tym, ze do jego przygotowania wyeliminowano obie
wspomniane w poprzednim akapicie odpowiedzi szczegdlne, czyli ograniczono sie do tylko tych
respondentdw, ktdrzy rzeczywisci podrdzuja pomiedzy wymienionymi w pytaniu miejscowosciami.

f Miejscowosé/Czestotliwosé (bez skrajnych odpowiedzi) )
60-80
» 40-60
= 20-40
m0-20
\ A

Obraz 56. Czestotliwosc docierania do wybranych miejscowosci wsrdd podrozujqcych do nich

Oba powyisze wykresy obrazujg czestotliwos¢ dojazdu do poszczegdlnych, badanych miejscowosci,
objetych niniejszym Projektem. Podobnie, jak w przypadku pytania numer 3 omawianego w rozdziale
2.3.2.3.3, pierwszy z nich uwzglednia wszystkie mozliwe do wyboru przez ankietowanych odpowiedzi
i pokazuje, ze ponad 1600 z 2649 zaznaczen przypadato na odpowiedz ,nie podrézuje do tego
miejsca” oraz ,mieszkam tu” utrudniajac nieco wtasciwg interpretacje rozktadu odpowiedzi. Dlatego
na Obrazie 56 z obliczen ,wyjeto” te odpowiedzi uzyskujgc wyniki przedstawione na wykresie
kolejnym opisanym jako ,Czestotliwo$é/Miejscowos¢ (bez skrajnych odpowiedzi)”. Taki zabieg
pozwala w sposdb optycznie tatwiejszy przeanalizowa¢ dane zwigzane z przemieszczaniem oséb
deklaratywnie zainteresowanych poruszaniem sie pomiedzy omawianymi miejscowosciami.
Miejscem najczesciej odwiedzanym jest oczywiscie Miasto Przasnysz, nastepnie Sierakowo,
Jednorozec i Leszno, w dalszej kolejnosci Czernice Borowe i Krasne, a najrzadziej Chorzele
i Krzynowtoga Mata. Odpowiedzg opisujgcg czestotliwo$é¢ dojazdéw do wybranych miejscowosé
zreguty byta ,minimum raz w tygodniu” i w dalszej kolejnosci minimum 5 dni w tygodniu (dni
robocze).

3.1.2.15. Pytanie ankietowe nr 5

To wazne pytanie wskazujgce zamiar i konsultujgce ten zamiar z mieszkancami. Pytanie brzmiato:
,W Przasnyszu planujemy wprowadzenia autobusowej komunikacji miejskiej. Do ktdorych miejsc
chcieliby panstwo dojechaé¢ autobusem miejskim?” Mozliwe byto wskazanie maksimum trzech
miejsc.
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Najbardziej istotne lokalizacje dojazdu planowang autobusowg komunikacjg miejskg

Sierakowo- cmentarz komunalny
ul. 3-go Maja/ul. $w. Kostki- Gmina Przasnysz, Starostwo
Powiatowe, MDK, Poczta Polska giowna

ul. Orlika / ul. Stowackiego na wysokosci marketéw handlowych,
Szkota Podstawowa nr 3, cmentarz parafialny

ul. Leszno przed skrzyzowaniem z ul. Pitsudskiego, PKS, markety
handlowe, ZUS

ul. Dgbrowskiego (Biblioteka Publiczna, Szk. Podst. nr 2) Urzad
Miasta

Targowisko miejskie ul. Polna
Park Handlowy ul. Targowa

Szpital ul. Sadowa, Policja, Urzad Skarbowy

o
g
8
g
g
g

Obraz 57. Dokgd najchetniej chcieliby respondenci docierac autobusem miejskim.

Powyzszy wykres stupkowy wskazuje najbardziej pilne i istotne lokalizacje pod katem wprowadzenia
autobusowej komunikacji miejskiej. Wyraznie najwieksze oczekiwania mieszkancy wigzg ze
skomunikowaniem z nowo otwartym parkiem handlowym przy ulicy Targowej oraz okolicg ulic
Sadowej i Swierkowej, gdzie znajdujg sie m.in.: Szpital, Samodzielny Publiczny Zespdt Zaktaddw
Opieki Zdrowotnej, Urzad Skarbowy, Sgd Rejonowy czy tez Komenda Powiatowa Policji w Przasnyszu.
Kolejne miejsce na liscie potrzeb zajmuje zbieg ulic Orlika i Sfowackiego w poblizu ktérych jest Szkota
podstawowa numer 3 imienia Tadeusza Kosciuszki, Cmentarz parafialny, markety handlowe.
Pozostate gtosy rozktadajg sie rdwnomiernie na inne wazne punkty miasta co wskazuje na
konieczno$é usprawnienia komunikacji autobusowej w szerokim zakresie, gdyz dotyczy przekroju
catego spoteczenstwa Miasta i wielu jego kierunkdéw.

3.1.2.1.6. Pytanie ankietowe nr 8

Tres¢ pytania brzmiata: ,,W wielu rodzinach samochéd jest niezbedny. | tego nie kwestionujemy,
jednak w jakiej sytuacji byliby Panstwo sktonni korzystac réwniez z innych form komunikacji?”

Mozliwe byto udzielenie tylko jednej odpowiedzi w kazdym wersie. Nalezato odpowiedzie¢ na
wszystkie punkty.
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i N

Obraz 58. Sktonnos¢ mieszkaricow do zmiany form mobilnosci

Analiza odpowiedzi zaprezentowanych na powyzszym obrazie jednoznacznie wskazuje jak znaczne sg
mozliwosci promocji aktywnego wykorzystywania roweru do poruszania sie po obszarze
Przasnyskiego MOF.

3.1.2.1.7. Podsumowanie

Po powigzaniu diagnoz opartych na danych opisanych w rozdziatach 2.3.2.1 i 2.3.2.2 oraz
skonfrontowaniu ich z odpowiedziami ankietowymi:

e whnioski zostaty przekute na priorytety i cele opisane w nastepnym rozdziale

e te zostaly wystane do interesariuszy poziomych JST wchodzgcych w sktad MOF oraz
opublikowane w formie projektu SUMP,

e w sposdb monitorowania wpleciono mozliwos¢ kontynuowania ankiety oraz wnoszenia uwag
a takze mechanizm modyfikacji MPM w tym priorytetéw i celow.
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3.2. Krok 5: Okreslenie priorytetow i wymiernych celéw planu mobilnosci miejskie;

3.2.1. Dziatanie 5.1: Opracowanie wspdlnej wizji mobilnosci. Identyfikacja priorytetéw dla
mobilnosci.

Przeprowadzone konsultacje spoteczne jednoznacznie podkreslity, ze:

1) Zmiany s3 oczekiwane i uwazane za niezbedne — zatem scenariusz kontynuacji nie zostatby
zaakceptowany spotecznie.

2) Duza cze$é¢ spoteczenstwa jest sktonna zwiekszy¢ zakres korzystania z aktywnych form
komunikacyjnych — z rowerdw, ktérych w powiecie jest pod dostatkiem.

Z kolei trudno jest wyobrazié sobie, aby Radni Przasnysza zobligowali GDDKiA do budowy obwodnic,
ktére nie s3 obecnie przedmiotem zadnych oficjalnych plandéw. Dlatego, o ile jest zasadne
kontynuowanie lobbingu w strone scenariusza petnego wigczenia cywilizacyjnego oraz domaganie sie
podjecia tego rodzaju planowania od nadrzednych jednostek planistycznych, o tyle przyjecie
w obecnym momencie tego scenariusza jako podstawowego scenariusza niniejszego Planu
mobilnosci wydaje sie by¢ nieracjonalne.

W tej sytuacji nalezy sktonic¢ sie w strone Scenariusza wiaczenia kolejowego i realizacji czesci szans,
jako wspdlnej wizji mobilnosci.

Poddanie tego scenariusza do zatwierdzenia przez Rade Miejskg w Przasnyszu oraz przez wtodarzy
gmin tworzgcych Przasnyski MOF zaplanowano jako kolejny (ostateczny) etap konsultacji przed
rozpoczeciem wdrozenia.

Celowe jest na tym etapie przypisanie priorytetéw do poszczegdlnych elementéw sktadowych tak
ustalonej wizji.

Ze wzgledu na kluczowa role problemu wt3gczenia kolejowego dla catej logicznej sekwencji implikacji
sktadajacych sie na potencjalne powodzenie realizacji tego scenariusza, to witasnie z nim nalezy
zwigzac najwyzszy priorytet. W ten sposéb definiujemy:

P1. - priorytet: doprowadzenie do realizacji wtgczenia kolejowego Powiatu Przasnyskiego.
Nastepne w kolejnosci wysokosci na liscie priorytetéw sa:

P2. — podniesienie bezpieczeristwa mobilnosci w MOF,

Nastepnym celem z kolejnym priorytetem jest:

P3. - wdrozenie jako bazy multimodalnosci, systemu miejskiej komunikacji autobusowej obejmujgcej
caty obwdéd Przasnyskiego MOF.

Kolejnym, bo wynikajgcym po czesci z poprzednich i nimi uwarunkowanym jest priorytet:

P4. — zainicjowanie i sukcesywne zwiekszanie udziatu aktywnych form mobilnosci, w tym zwtaszcza
wykorzystywania rowerow, w tym w powigzaniu z poszerzaniem multimodalnosci (wspot-
wykorzystywania mobilnosci rowerowej, municypalnej komunikacji zbiorowej i wreszcie komunikacji
kolejowej).

3.2.2. Dziatanie 5.2: Wyznaczenie inteligentnych celéw (prostych, mierzalnych, osiggalnych,
istotnych, okreslonych w czasie)

Z Priorytetem P1 wigze sie oczywiscie cel strategiczny — doprowadzenie do finalizacji budowy linii
kolejowej relacji Zegrze-Przasnysz.
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Cel ten jest jasny, okreslony (patrz zatgczniki 6.2+6.4) mierzalny, wrecz krytycznie istotny zas jako
ramy czasowe nalezy mu okresli¢ horyzont nie dtuzszy niz do korica 2027 roku.

Realizacje priorytetu P2 zaktada sie poprzez osiggniecie celu C2 polegajacego na realizacji w jak
najszerszym zakresie zadan infrastrukturalnych poprawiajacych stan drdég i ich przygotowanie do
bezpiecznej separacji ruchu samochodowego od rowerowego i pieszego. Cel ten mozna podzieli¢ na
czes$¢ operacyjng i dtugookresowgq. Pierwsza polegaé¢ bedzie na wykonaniu najpilniejszych zadan
infrastrukturalnych. Druga natomiast na sukcesywnej identyfikacji, uzgadnianiu, projektowaniu
i realizacji w perspektywie srednio-okresowej (do 10 lat) kolejnych zadan usprawnieniowych

W powiazaniu z priorytetem P3 nalezy postawi¢ konkretne cele:

C3a — operacyjny, ograniczony w czasie do 3 lat — wdrozenia linii autobusowej komunikujgcej
wybrane punkty w kazdej z gmin Przasnyskiego MOF z miastem korzeniem, jak rowniez:

C3b - strategiczny, Sredniookresowy (do 10 lat) rozwiniecie tej linii w system komunikacji
municypalnej Przasnyskiego MOF spetniajgcy w sposdb satysfakcjonujgcy wymagania co najmniej
60% ludnosci.

W ramach tego priorytetu P4 zaktada sie nastepujgce dwa cele:

C4 - wykorzystanie zaréwno elementéw techniczne] infrastruktury, jak i waloréw przyrodniczych
regionu, w tym jego zielono-niebieskiej infrastruktury i waloréw krajobrazowych, poprzez budowe
atrakcyjnych przyrodniczo sciezek rowerowych i

C5 - wypromowanie korzystania z tych Sciezek przez ludnosé miejscowa i gosci regionu.

Zauwazmy, ze realizacja powyzszych celdw wptynie na jakos¢ zycia i jakos¢ srodowiska miejskiego:

e dostepnosé komunikacyjna regionu,
e bezpieczenstwo drogowe,
e redukcje emisji i innych zanieczyszczen powietrza.

3.3. Krok 6: Ustalenie wskaznikow celow
3.3.1. Dziatanie 6.1: Identyfikacja wskaznikéw dla wszystkich celéw.

Aby cele z rozdziatu 3.2.2 méc nazwac inteligentnymi (SMART) konieczne jest dopisanie do nich
wskaznikdw stopnia osiggniecia celu. Przedstawia je ponizsza tabela.

Symbol Celu Symbol wskaznika Opis wskaznika

c1 w1 Odlegtos¢ Przasnysza od kornca uruchomionego odcinka
linii Zegrze — Przasnysz; pomiar na koniec kazdego roku
kalendarzowego; wartos¢ docelowa w 2027 roku: 0

W2 % zrealizowanej dtugosci odcinkéw linii Zegrze Przasnysz
w stosunku do planu (j.w.); wartos¢ docelowa w 2027 roku:
100%
C2 w3 % sumarycznej dtugosci (liczonych w osi drogi) odcinkéw

drogowych zmodernizowanych zgodnie z planowanym
standardem prac; liczony dla kazdego roku budzetowego
dla kazdej gminy z osobna; wartos¢ docelowa corocznie
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100%

w4 % Sumarycznej dtugosci zmodernizowanych (zgodnie z
planowanym standardem prac) odcinkéw drogowych od
poczatku realizacji SUMP w stosunku do sumarycznej
dtugosci drég w gestii gmin Przasnyskiego MOF; wartosé
docelowa na koniec 2033 roku: 100%

C3a W5 Dtugosé w km linii objetej Przasnyska miejska komunikacja
autobusowg w Przasnyskim MOF: wartos¢ docelowa na
koniec 2027 roku: min 113 km

C3b W6 % ludnosci MOF okreslajacych system komunikacji
municypalnej Przasnyskiego MOF jako satysfakcjonujgcy
(pomiar doroczny za pomocag ankiety anonimowej);
wartosc referencyjna: min 60%

Cca w7 Dtugos¢ w km Sciezek rowerowych wybudowanych na
terenie Przasnyskiego MOF poczawszy od uchwalenia
SUMP; pomiar coroczny realizowany przez kazdg gmine na
swoim terenie — min przyrost roczny 3 do 5 km dla kazdej
gminy ze wzgledu na sytuacje finansowa gmin oraz
rolniczy charakter regionu.

c5 w8 % mieszkancow MOF deklarujgcych znajomos¢ sieci
wybudowanych rekreacyjnych $ciezek rowerowych; pomiar
doroczny ankietowy w kazdej z gmin; poziom referencyjny
min 60% ludnosci gminy

3.3.2. Dziatanie 6.2: Uzgodnienie mierzalnych celdw.
Proces uzgadniania powyzszych celéw jest dwustopniowy.

Pierwszym krokiem jest uzgodnienie w drodze konsultacji poziomych (najlepiej na szczeblu
burmistrzow/wojtéw, ale co najmniej na szczeblu jednostek organizacyjnych urzedéw gmin
odpowiadajgcych za kwestie mobilnosci) z osciennymi gminami.

Drugim etapem jest uchwata Rady Miejskiej w Przasnyszu. W zasadzie powinien by¢ ten temat
réowniez uzgodniony (chociazby poprzez brak protestu)

Kamien milowy: Uzgodniona wizja, cele i wskazniki.

4. Faza 3: Planowanie dziatan. Opracowanie planu mobilnosci
miejskie;
4.1. Krok 7: Wybor pakietow dziatan i uzgodnienie podziatu odpowiedzialnosci

4.1.1. Dziatanie 7.1: Tworzenie listy potencjalnych sposobdw osiggania wytyczonych celéw

Kazda z gmin wchodzacych w sktad Przasnyskiego MOF opracowata w swoim planie budzetowym
oraz WPF zadania wpisujgce sie w cele zapisane w rozdziale 3.3.2. Zestaw dziatan opracowany przez
kazda z gmin nazywamy pakietem, z ktéry odpowiada kazdorazowo Urzad danej gminy. Petny zestaw
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(lista) takich pakietéw jest zapisany w Zatgczniku 6.10. Ponizej podsumowanie w rozbiciu na pakiety
poszczegdlnych gmin.

tacznie od

poczatku 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

projektu
RAZEM PRZASNY SKI MOF 118373 899,65 67437 172,48 873529544 671301151 1346301151 6789517,31 76 505,76 0,00
Starostwo Powiatowe w Przasnyszu 26 624 727,07 18125693,32 560 000,00 560 000,00 560 000,00 560 000,00 0,00 0,00
Przasnysz Miasto 40992 732,40  5275527,69 8022 283,93 6 000000,00 12 750 000,00 6 000 000,00 0,00 0,00
Przasnysz Gmina 10414 099,28  9983018,38 76 505,75 76 505,75 76 505,75 153 011,55 0,00 0,00
Jednorozec 15574506,43 12 614 928,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Krasne 2549 034,56 210650576 76 505,76 76 505,76 76 505,76 76 505,76 76 505,76 0,00
Czernice Borowe 5897 650,00 5884 975,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Krzynowtoga Mata 9080 200,00 8944 200,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Chorzele 724094991 4502 324,33 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

Obraz 59. Podsumowanie kwotowe pakietow dziatars SUMP Przasnyskiego MOF

4.1.2. Dziatanie 7.2: Zdefiniowanie zintegrowanych pakietéw dziatan ze wskaznikami
dostosowanymi do celéw SMART.

Wskazniki opisane w rozdziale 3.3.1 stosujg sie do kazdego z pakietdw odpowiednio.

4.1.3. Dziatanie 7.3: Monitorowanie i ewaluacja dziatan planu. Podziat odpowiedzialnosci
w zakresie dziatan i zarzadzania, w tym zarzgdzania zmiang.

Przypisanie do dziatan stanowisk odpowiedzialnych jest obowigzkiem kazdego kierujgcego praca
Urzedu Gminy. Aktualng liste tak ustalonych stanowisk wraz z informacjami teleadresowymi przesyta
do Sekretarza Miasta Przasnysz po raz pierwszy i niezwtocznie po kazdej zmianie, lecz nie pdzniej, niz
w terminie 1 tygodnia sekretarz gminy wchodzgcej w sktad MOF wraz z kopig decyzji okreslajacej
odpowiedzialne stanowisko.

Poza dziataniami nakierowanymi na osigganie poszczegélnych celéw kazda gmina okresla zgodnie
z wtasnym regulaminem organizacyjnym Urzedu gminy w jaki sposdb przebiega proces zarzadczy,
obejmujacy w szczegdlnosci monitorowanie postepu prac, zarzadzania odchyleniami, a w razie
potrzeby zarzadzania zmiang planu w obszarze danego pakietu, powinien uzyskaé¢ od kierujgcego
danym Urzedem desygnacje ewentualnie podlegajgcych zmianie o0séb (stanowisk/organdow)
odpowiedzialnych.

4.2. Krok 8: Uzgodnienie dziatan i obowigzkéw
4.2.1. Dziatanie 8.1: Opis dziatan zaplanowanych w planie mobilnosci miejskiej

Tytuty poszczegdlnych dziatan winny wyjasnia zawarto$¢ merytoryczng danego dziatania zgodnie
z zasadami opracowywania i nazewnictwa pozycji WPF.

4.2.2. Dziatanie 8.2: Identyfikacja Zzrodet finansowania i ocena mozliwosci finansowych
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Dziatania finansowane samodzielnie przez gmine powinny mie¢ wskazane Zrddto finansowania
w aktualnym budzecie gminy, a w przypadku dziatania wieloletniego lub przysztego —w WPF.

Dziatania wymagajgce wspoétfinansowania ze strony zidentyfikowanych i podpisanych umoéw
wprowadza sie do WPF oraz na liste dziatan w kwocie finansowanej przez dang gmine czesci.

Poniewaz nie ma harmonogramu wszystkich obecnych i przysztych naboréw programéw wsparcia
dziatania nie majgce jeszcze podpisanych umoéw wprowadza sie na liste dziatan SUMP w kwocie
catkowitego szacowanego kosztu wraz ze wskazaniem kierunkowego zrdédta dofinansowania (np.
nazwa programu wsparcia.

W przypadkach, gdy konkretne zrdédto jest mozliwe do wskazania nalezy je wskaza¢ wprost, w celu
stworzenia mozliwosci odwotania sie w danym postepowaniu/naborze/konkursie do okreslonego
zapisu w Planie Mobilnosci.

4.2.3. Dziatanie 8.3: Uzgodnienie priorytetéw, obowigzkdéw i harmonogramu

Jednostki odpowiadajgce za wdrazanie ustalonych w planie dziatan zapisane sg w tabeli stanowigcej
Zatacznik 6.10.

4.2.4. Dziatanie 8.4: Zapewnienie szerokiego wsparcia politycznego i spotecznego

Zapewnienie szerokiego wsparcia spotecznego jest przedmiotem celu C5, jest pod zarzadem UM
Przasnysz i jest wspotrealizowane na obszarze kazdej z gmin przez urzad tej gminy, przy wskazaniu
stanowiska odpowiedzialnego zgodnie z zapisem w rozdziale 4.1.3.

4.3. Krok 9: Przygotowanie do wdrozenia i finansowania
4.3.1. Dziatanie 9.1: Opracowanie plandw finansowych i uzgodnienie podziatu kosztow

Plany finansowe poszczegdlnych projektéow wchodzacych w skfad pakietu dziatan tworzy sie zgodnie
z zasadami projektowania wtasciwymi dla obszaru merytorycznego danego dziatania i pragmatyka
gminy wiodacej w porozumieniu z wszystkimi gminami uczestniczagcymi. Do WPF wprowadza sie je
zgodnie a obowigzujgcymi zasadami sporzadzania projektdéw i zatwierdzania WPF.

4.3.2. Dziatanie 9.2: Sfinalizowanie i zapewnienie jakosci dokumentu ,Plan zréwnowazonej
mobilnosci miejskiej”

Podstawowy odbidr nastgpi na posiedzeniu Rady Miejskiej w Przasnyszu. Wczesniej plan zostanie
skonsultowany poprzez rozestanie projektu do gmin uczestniczacych w drodze poziomych kontaktéw
pomiedzy osobami odpowiadajgcymi za kwestie mobilnosci w danej gminie. Za akceptacje uznaje sie
brak zgtoszenia sprzeciwu w tym trybie.

Kamien milowy: Przyjecie Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej
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5. Faza 4: Wdrazanie i monitorowanie planu mobilnosci miejskiej

5.1. Krok 10: Zarzadzanie wdrozeniem

5.1.1. Dziatanie 10.1: Koordynacja realizacji dziatan. Informowanie i angazowanie
mieszkancow.

Koordynator SUMP, jak rowniez opis struktury organizacyjnej, a w niej funkcji:

o monitorujacych
o nadzorczych

o koordynujacych
o PR

e Dziatan informacyjnych
e Dziatan aktywizujacych mieszkancéw

zostat wskazany w rozdziale 2.1.2. Poniewaz SUMP jest traktowany jako ciaggly, cyklicznie
powtarzajacy sie proces, zespot stworzony do jego opracowania w kazdym powtdrzeniu cyklu jest
analogiczny.

Harmonogram monitorowania jest zwigzany z okresowym rozliczaniem budzetéw gmin i jest
realizowany w cyklu rocznym. Podmioty odpowiedzialne przypisane do realizacji pakietow nie mogg
monitorowaé swoich postepdw, tylko sprawozdajg je do oséb odpowiedzialnych desygnowanych
przez kierownikéw odpowiednich urzedéw zgodnie a wczedniejszymi zapisami.

Sprawozdanie zawiera zestawienie merytorycznych wykonanych zadan wraz z wartoscig wskaznikéw
zdefiniowanych w rozdziale 4.1.2.

Przewiduje sie cykliczng coroczng ocene i ewentualng aktualizacje planu w przypadku, gdy odchylenie
wskaznikdw celu od wartosci docelowych lub referencyjnych przekracza 30% takiej wartosci,
a przyczyny odchylenie nie da sie wyttumaczy¢ w sposdb zapewniajgcy powrdt do Sciezki zgodnosci
z planem.

5.1.2. Dziatanie 10.2: Zakup towardw i ustug. Kontrola postepow w zakresie realizacji celow.
Zakupu towaréw i ustug dokonuje sie zgodnie z zasadami wfasciwymi dla urzedu gminy

odpowiedzialnej, przy uwzglednieniu wymogdéw dodatkowych wynikajacych z podpisanych uméw
finansowania/wsparcia.
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6. Zatgczniki

6.1. Tresc¢ ankiety skierowanej do mieszkancow

Plan mobilnosci miejskiej dla Przasnyskiego Obszaru Funkcjonalnego

Lhworzono przez Centrum Przedsicbionczosei Racjonalne) «

Miasto Przasnysz wraz =z gmina wiejska Przasnysz oraz gminami Jednorozec, Krasne, Czernice Borowe, Krzynowtoga Mala i Chorzele
przystapilty do opracowania plandw mobilnogci miejskiej. Wspolnie tworzymy miejski obszar funkcjonalny (MOF). Przasnysz jako miasto
powiatowe jest osrodkiem lokalinym oferujacym sasiednim gminom szereg ustug publicznych. Wapieramy rozwoj sasiednich obszariw
wigjskich, a ich mieszkancy pracuja = nami i korzystaja z wielu ustug naszego miasta. Swoja obecnoscia aktywizuja miasto, przyspieszajac
jego rozwaoj. Miasto powinno realizowac rowniez ich potrzeby. Jestesmy sobie nawzajem potrzebni. Razem tworzymy jeden osrodek
powiazany wieloma interesami, zwyczajami i sprawami codziennymi.

Aby plan mobilnosci byt pomocny i realnie wspierat mieszkancow, ich gtos musi by¢ podstawa tworzenia planu.

Chcemy poznac Panstwa potrzeby, zachowania i zdanie w kwestiach zwiazanych z przemieszczaniem sie do pracy, w celach prywatnych lub
na zakupy. Cheemy wiedziec co warto poprawic, aby mogli Panstwo tatwiej realizowac swoje pofrzeby Zyciowe. Plan mobilnosci kompleksowo
uwzgledni oczekiwania mieszkancow, mozliwosci infrastrukturalne, organizacyjne, operacyjne i finansowe miasta oraz gmin twarzacych
obszar funkcjonalny.

Zachecamy Panstwa do wziecia udziatu w procesie wspottworzenia planu mobilnosci miejskiej Przasnyskiego MOF za
pogrednictwem niniejszej ankiety.

Patronem ankiety jest Urzad Miasta Przasnysz a wykonawca Centrum Przedsiebiorczosci Racjonalngj;, Fundacja Praktykow Biznesu.
Jesli maja Panstwo pytania, pomysly, oczekiwania zwiazane z ankieta, prosimy o email na adres: biuro@cpr-fpb.pl

Ankieta jest w petni anonimowa - udzielenie odpowiedzi nie rodzi Zadnego ryzyka; diatego odpowiedz na kazde z pytan oznaczonych
gwiazdka "*" jest wymagana dla zarejestrowania wypetnionej ankiety; przy wypetianiu on-line dopuszcza sie powrot do wezesnigjszych
pytan.

*Wymagana cdpowiedz

I. Dokad i jak czesto podrdzuja mieszkancy, aby zatatwi¢ swoje
codzienne sprawy?
1. Z jakiej formy transportu korzysta Pan/Pani, jesli trzeba dojechac do nastepujgcych miejsc:

Mozliwost udzielenia max 2 odpowiedzi w kazdym wersie

Samochodem jake  Samochodem jako Skuterem, Hulajnoga rowniez Mie podrozuje do
Pieszo Rowerem kierowca pasazer motocyklem elekiryczng tego miejsca

praca O O O O O O O
szkota, nauka O O O O O O O
pm{fchndnia. 0 0 0 0 0 0 0

szpital

urzedy O O O O O O O
zakupy O O O O O (] (]
mzrg.rwlc.a. O D O O O (] O
rekreacja
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*2. Jak czesto podrézuje Pan/Pani do wymienionych ponizej miejsc? Wskazane migjsca nie musza znajdowad sie w Panstwa
miejscowosci. Chodzi o cel podrozy.

Codziennie (7 razy S6razyw 3Id4razyw 1-Zrazyw Raz na 1-2razy w Rzadziej niz raz  Mie podrozuje do

w tygodniu) tygodniu tygodniu tygodniu tydzien miesigcu W miesiacu tego miejsca
praca o 8] O O o @] o 0
szkota, nauka 8] o o O 8] o 9] @]
przychodnia, 0 0 0 0 0 0 0 0
szpital
urzedy O o O O 8] 0 o 8]
zakupy 0 0 0 0 0 0 0 0
codzienne
zakupy 0 0 0 0 0 0 0 0
weekendowe
rozrywka, 0 0 0 0 0 0 0 0
rekreacja

. Do jakich miejscowosci podrozuja mieszkancy
Przasnyskiego Obszaru Funkcjonalnego?

3. W jaki sposob dociera Pan/Pani najczesciej do wymienionych ponizej miejscowosci?

Tylko jedna odpowiedZ w kazdym wersie

Mie podrizuje Hulajnogg
Mieszkam do tej Autocbusem  Samochodem  Samochodem Skuterem, rowmniez

fu miejscowosci  Pieszo Howerem podmiejskim  jako kierowca jako pasazer motocyklem  elekiryczng
Jednorozec O O O O O O o O o
Krasne O o o o o o o] @] i
Sierakowo o o o o o o 9] @] o
Leszno 0 o o o §] ] 9] @] i
Przasnysz O O 8] 8] o} 8] O 0 O
Czernice 0 ) O 0 o s} ] O O
Eorowe
Krzynowioga 0 o 0o 0 0 0 0 0
Mata
Chorzele o o o o o o 9] @] o
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*4. Jak czesto dojezdza Pan/Pani do wskazanych miejscowosci?

Tylko jedna odpowied? w kazdym wersie

Jednorozec Krazne Sierakowo Leszno Przasnysz Czemice Borowe Krzynowhoga Mala Chorzele

Mieszkam tu 0 0 0 0 0 g 0 0
Min. 5 dni w tygodniu (dni robocze) [ | | 0 | |
5-8 dni w tygodniu O O O O O O O O
3-4 dni w tygodniu O O O O O O O O
2-3 razy w tygodniu O 0 O O 0 o O O
1 raz w tygodniu O O O O 0 o O O
Co 2 tygodnie O O O O O O O O
Min 1 raz w miesiacu O O O O O O O O
Nie podrézuje do tego miejsca O O O O O O O O

1ll. Chcemy poznaé Panstwa zdanie w kwestiach istotnych dla
planowania mobilnosci w Przasnyskim Obszarze
Funkcjonalnym i majacych wplyw na jakos¢ zycia
mieszkancow.

5. W Przasnyszu planujemy wprowadzenie autobusowej komunikacji miejskiej. Do ktorych miejsc najbardziej chcieliby
Panstwo dojechac autobusem miejskim? Prosimy wskazac maksimum 3 najistotniejsze dla Panstwa miejsca.

[ Szpital ul. Sadowa, Palicja, Urzad Skarbowy

[ Park Handlowy ul. Targowa

O Targowisko migjskie ul. Polna

[ ul. Dabrowskiego (Biblioteka Publiczna, Szk. Podst nr 2) Urzad Miasia

[ ul. Leszno przed skrzyzowaniem z ul. Pitzudskiego, PES, markety handlowe, ZUS

O ul. Orlika  ul. Stowackiego na wysckosci marketdw handlowych, Szkota Podstawowa nr 3, cmentarz parafialny
[ ul. 3-go Majalul. $w. Kostki- Gmina Przasnysz, Starostwo Powiatowe, MDK, Poczia Polska giowna

L Sierakowo- cmentarz komunalny
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*&. Co Pan / Pani sadzi o ponizszych problemach zwigzanych z mobilnoscia na terenie Przasnysza i sasiednich gmin?

Tylko jedna odpowiedz w kazdym wersie

Zdecydowanie sia Racze] sie ED) Mi= Kie mam

zpadzam zgadzam walpliwosci  zgadzam sie  =dania

Gmina powinna bardziej promowact ruch rowerowy i pieszy o o o ] ]
Ma drogach w gminie jest zbyt mato przejse dia pieszych, co o O O 0 0
byws uciazbwe | niebezpisczne np. dla dzieci

W mizscie jest wisle migize do zapsrkowsnia samochodu, nis - . . 0 O
ma wisc problemdw z parkowaniem w dni robocze - - -

WW miescie jest duzy ruch jesienia i zima. Latem i wiosna ruch — — — 0 O
samochoddw zmnisjsza sie - - -

Paruszajac sie rowisrem po drogach w majej grinie i w 0 0 0 0 )
gminach sasiednich czuje sie bezpieczniz

Gmina powinna wprowsdzic autobusowy transpon misjski O O O o 0
obejmujgcy Przasnysz | gminy sasiednie

W misscie jest zbyt duZy ruch samochoddw ciezarowych ] ] ] (8] (]

*7. Prosimy o ustosunkowanie gig do ponizszych stwierdzen, dotyczacych Pana/Pani zwyczajow w migjscu
zamieszkania.

Tylke jedna odpowiedz w kazdym wersie

Mie
Zdecydowanie sie Racze| sie Mam zgadzam  Nie mam

zgadzam zgadzam watplivwosci sig zdania

Z domu do pracy (szkoly) dojade rowerem w czasie krotszym niz

0 "' 0 g C
30 minut - - -
Knmys,tam‘z drag r.owerm'r}n:h. Fmrw:h J!as-t w.y'stan::za}qm duza, 0 O ) O O
aby dotrzec do waznych dla mnie punktow miasta

Korzystatabym ! korzystatbym z komuniacji migjskie) w dni 0 — O — -
robocze - - -
KHETS-E.IEI.IJ}I'.I'H ! kurz:_ysba-lhym z komunikag)i migjskie] we o O 0 O O
wezystkie dni tygodnia

Uwazam, Ze infrastrukiura drogows w mojej gminie’mizscie jestw

stanie dobrym {ulice, drogi, oznakowanie drogowe, sygnalizacja 0 o ] o 8
Swiztina)

Cojazd do pracy (szkokby) wymaga od mnie korzystania z 0 O o o o

samochodu. Rowerem jade diuze) niz 45 min.
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*&. W wielu rodzinach samochod jest niezbedny. | tego nie kwestionujemy, jednak w jakiej sytuacji byliby Panstwo
skionni korzystac rowniez z innych form komunikacji?

Tylko jedna odpowiedz w kazdym wersie. Trzeba cdpowiedziet na wszystkie punkiy.

Tak, zgadzam Mie zgadzam

sig sig

Jesli powistanie wisce] ciagow pisszo-rowerowych jestem skionna ! sklonny czescie] w sprawach codziennych

korzystat = roweru = =
'u'n'p.r-:-wa-:lzenie au‘l?:-l:-us,ujwej k-:-rnuni.ka-:j.i rr1iej5|-ciej obejmujace| najezescie] uczeszozans punkly miasts przskons o) o
mnig do korzystania z t=j formy mobilnosci

Samachdd wykorzystujemy w rodzinis wylacznie w niezbednych sytuacjach (zakupy, dalsze wyjazdy) o ]
Trudno bedzie mnie przekonat do rzadszegeo korzystania z samochodu O ]
Ogranicze korzystanie z samochodu jesli mizssto poprawi ciagi piesze, bedzie wiecej tawek i zizleni dajacej cien O ]

IV. Mobilnosé to nie tylko transport i przemieszczanie sie, ale
przede wszystkim fatwiejszy dostep do okreslonych ustug i
osiggniecia celdow niezbednych kazdemu mieszkancowi naszej
miejsScowosci.

Tak Mie
9. Czy PanFPaniiPanstwo posiadacie samochdd? oo
10. Czy Pan/Pani'Panstwo pesiadacie rower? [

O

11. Czy Pan/PaniPanstwo korzystalibyicie = rowerdw misjskich? O

*12. Jakie jest Pana / Pani stanowisko w poniZgzych tematach?

Hig
Zdecydowanie sie Raczej sie CED] zgadzam

zgadzam zgadzam walpliwosci sig

YW moim miescie | gminie potrzeba wiecej mizjsc odpoczynku dis

rowerzysiow {tzw. MOR) z lawkami, koszem na smieci, pompka i o o - o
podsiawowym sprzetem

¥W misscie / grainie w ktorym mizszkam jest zbyt mako parkingdw dla rowesndw O O — —
lulr migjsc przygotowanych do bezpiscznego pozostawienia rowen - -
YW moim miegcie | gminie preejécia dla pieszych 53 zbyt dalkeko od sizbie. P P o ~
Szybkiz przejicie na druga strone ulicy byws trudne.

Miaste Przasnysz powinno byc kepiej skomunikowanes z gming wiejsks o o o o
Przasnysz

Miaste Przasnysz powinng byé lepiej skomunikowane = gmina Jednorozec o o o [
Miaste Przasnysz powinno byt kepiej skomunikowane z gming Krasne o o o [
Miasto Przasnysz powinno byc kepigj skomunikowanes z gming Czermice o o ~ O
Barows

Mizaste Przasnysz powinno byt kepiej skomuni&kowane = gming Krzynowlogs 0O 0O — —
ME{E o L=
Miasts Przasnysz powinno byé lepiej skomunikowane z gming Chorzsls 0 0 o 3
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‘Chcemy Panstwa poznaé. Prosimy o kilka informacji.

*43. Prosimy o wskazanie grupy spotecznej do ktarej Pan / Pani zalicza sie

} Pracuje

} Pracuje i studiuje
} Uezed

} Student

L

| Rencizta / emernyt
} Prowadze wiazna dzistalnest gospodarczs ! biznes

e LS

1 Pracuje i jestzm na rencie [ emengturze

14, Prosimy o wskazanie Pana / Pani przedziatu wiskowego

} Do 18 Ist
| 18-25 It
126 — 48 lat
1 5085 Iat

| Powyze] 85 lat

R et

n

*45. | na koniec prosimy o podanie phei

() Kobiets
() Mezczyzna
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6.2. Informacja z 2022 r o linii kolejowej Zegrze -Przasnysz
Warszawa, 7 pazdziernika 2022 r.

Kolej Plus: Z Przasnysza koleja do Warszawy przez Puttusk i Serock

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. oraz Miasto i Gmina Serock podpisaly umowe na opracowanie
dokumentacji projektowej budowy nowej linii kolejowej taczacej Przasnysz, Puttusk i Serock
z Warszawga. To druga podpisana umowa w ramach Rzgdowego Programu Uzupetniania Lokalnej
i Regionalnej Infrastruktury Kolejowej Kolej Plus do 2028 r.

Umowa przewiduje przygotowanie dokumentacji projektowej oraz wykup gruntow pod nowg okoto
73 km, jednotorowa zelektryfikowang linie. Trasa ma zapewni¢ wygodng komunikacje mieszkaricom
Potnocnego Mazowsza ze stolica. Nowe potaczenie umozliwi szybki dojazd do miejscowosci
wypoczynkowych — Serocka nad Jeziorem Zegrzynskim czy Puttuska. Czas przejazdu pociggiem np.
miedzy Warszawg a Przasnyszem szacowany jest na ok. godzine i 15 minut. Pociagi beda mogty
jezdzi¢ z predkoscia do 160 km/h. Kolej zyska dodatkowe znaczenie jako ekologiczny $rodek
transportu.

Wedtug projektu, lepszy dostep do kolei ma zapewnic¢ 12 przystankéw, m.in. w Przasnyszu, Makowie
Mazowieckim, Puttusku, Serocku. Odpowiednia wysokos¢ peronéw utatwi wsiadanie i wysiadanie
z pociggu. Przystanki bedg dostosowane do potrzeb oséb o ograniczonych mozliwosciach poruszania
sie - wyposazone wedtug potrzeb w windy i pochylnie. Bedg wiaty, tawki, tablice informacyjne
i oswietlenie.

34 projekty zakwalifikowane do realizacji w ramach Programu Kolej Plus

W ramach Programu Kolej Plus, do realizacji zakwalifikowano 34 inwestycje, zgloszone przez
samorzady z jedenastu wojewddztw: siedem w wojewddztwie $lgskim, pie¢ w wojewddztwie
lubelskim i wielkopolskim, cztery w wojewddztwie matopolskim oraz mazowieckim, trzy
w wojewddztwie dolnoslaskim, dwa w wojewddztwie tddzkim, jeden w wojewddztwie lubuskim,
opolskim, podlaskim, Swietokrzyskim.

Wybrane do realizacji projekty obejmujg facznie 34 wskazane przez wnioskodawcow miasta powyzej
10 tys. mieszkancow, ktdre nie majg obecnie pasazerskich potaczen kolejowych lub potaczenia
wymagajg usprawnienia. Dzieki realizacji Kolei Plus ok. 1,5 mIn ich mieszkarncow zyska lepszy dostep
do kolei pasazerskiej.

Projekty w Programie obejmuja:

o 10 projektéw dot. rewitalizacji linii na tgczng dtugos¢ ok. 315 km,

o 14 projektéw dot. odbudowy lub rozbudowy linii na tgczng dtugos¢ ok. 516 km,
. 7 projektow dot. budowy nowych linii na tagczng dtugosc ok. 189 km,

. 3 projekty dokumentacyjne dotyczgce ok. 183 km linii kolejowych.

Podstawowe warunki realizacji inwestycji w ramach Programu:

. zapewnienie wspétfinansowania w wysokosci co najmniej 15 proc. kosztéw kwalifikowalnych
przez podmioty zgtaszajace i wspotfinansowania kosztéw niekwalifikowalnych (gdy dotyczy);

. przedtozenie deklaracji organizatora przewozow dla potgczenia — min. 4 pary pociggdw przez
co najmniej 5 lat;
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. zawarcie umowy na realizacje inwestycji pomiedzy wnioskodawcg a PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A.

Program Kolej Plus zaplanowano do realizacji do 2028 roku. Jego realizacja wptynie na poprawe
warunkéw zycia mieszkancéw i wzrost atrakcyjnosci wielu regionéw. Bedacy pod egidg Ministerstwa
Infrastruktury Program jest wart 13,2 mld zt, w tym 11,2 mld zt stanowig Srodki Budzetu Panistwa i ok.
2 mld srodki jednostek samorzadu terytorialnego. Program przyczyni sie do eliminowania
wykluczenia komunikacyjnego poprzez zapewnienie lepszego dostepu do najbardziej ekologicznego
Srodka transportu zbiorowego - kolei. Wiecej o Programie Kolej Plus https://www.plk-sa.pl/program-
kolej-plus

Kontakt dla medidw:
Mirostaw Siemieniec

rzecznik prasowy

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
rzecznik@plk-sa.pl

T: +48 694 480 239
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6.3. Informacja prasowa z 2023 r o linii kolejowej Zegrze -Przasnysz
Warszawa, 21 sierpnia 2023 r.

Bedzie nowa linia kolejowa na Mazowszu. Pociagi pojadqg z Przasnysza do stolicy

Mieszkancy Pdétnocnego Mazowsza zyskajg nowe potgczenie kolejowe. PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A. ogtosity postepowanie przetargowe na opracowanie dokumentacji projektowej dla budowy linii
kolejowej Zegrze — Przasnysz. Mieszkancy Przasnysza, Makowa Mazowieckiego, Puttuska i Serocka
zyskajg wygodny dojazd do stolicy. Projekt bedzie realizowany w ramach Rzadowego Programu
Uzupetniania Lokalnej i Regionalnej Infrastruktury Kolejowej Kolej Plus do 2029 r.

Wybrany w ramach przetargu wykonawca bedzie odpowiedzialny za przygotowanie dokumentacji
projektowej oraz pozyskanie decyzji administracyjnych niezbednych do budowy nowej, okoto 73-km,
jednotorowej (na wybranych odcinkach dwutorowej) zelektryfikowanej linii kolejowej. Trasa ma
potgczy¢ m.in. Przasnysz, Makéw Mazowiecki, Puttusk i Serock z Warszawg. Czas przejazdu pociggiem
miedzy Warszawg a Przasnyszem szacowany jest na ok. godzine i 15 minut. Pociagi beda mogty
jezdzi¢ z predkoscig do 160 km/h.

- Stworzenie potgczenia kolejowego pozytywnie wptynie na rozwdj Pétnocnego Mazowsza. Linia
z Przasnysza do Warszawy to jeden z czterech projektow realizowanych w ramach rzgdowego
programu Kolej+ w woj. mazowieckim. W realizacji s takze przetargi na opracowanie dokumentacji
projektowej linii Sokotéw Podlaski — Siedlce oraz Ostréw Mazowiecka — Matkinia. Podpisano takze
umowe z wykonawcg prac projektowych linii do Koziniec — powiedziat Andrzej Bittel, wiceminister
infrastruktury.

- Program Kolej+ jest istotny z punktu widzenia rozwoju gospodarczego i spotecznego naszego
regionu. Zwiekszy sie dostepnosé do kolei i poprawig sie warunki zycia mieszkancéw Mazowsza, m.in.
Przasnysza, Puttuska czy Serocka. Realizacja projektéw z rzgdowego programu Kolej+ to jedna z wielu
dziatan, ktdre likwidujg wykluczenie komunikacyjne — powiedziat Ireneusz Merchel, prezes zarzadu
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Wedtug projektu lepszy dostep do kolei ma zapewni¢ 11 nowych stacji i przystankéw, m.in.
w Przasnyszu, Makowie Mazowieckim, Puftusku, Serocku. Odpowiednia wysokos$¢ perondw utatwi
wsiadanie i wysiadanie z pociggu. Perony beda dostosowane do potrzeb osdéb o ograniczonych
mozliwosciach poruszania sie — wyposazone wedtug potrzeb w windy i pochylnie. Beda wiaty, tawki,
tablice informacyjne i oswietlenie.

Mazowieckie — wszystkie umowy z Programu Kolej Plus

Z Programu Kolej Plus do realizacji w wojewddztwie mazowieckim zakwalifikowano 4 projekty.
Oprocz przygotowania dokumentacji projektowej dla budowy linii kolejowej Zegrze - Przasnysz jako
realizacji szlaku Kolei Pétnocnego Mazowsza zaplanowano rewitalizacje linii kolejowej Sokotéw
Podlaski — Siedlce oraz rewitalizacje linii kolejowej na odcinku Ostréw Mazowiecka — Matkinia.
Mieszkancy Kozienic i okolic zyskajg takze lepszy dostep do kolei dzieki budowie nowej ok. 23-km linii
kolejowej Swierze Gérne — Dobieszyn taczacej linie kolejowa Janikéw - Swierze Gérne (nr 77) z linig
kolejowa Warszawa Zachodnia — Radom Gtéwny — Krakéw Gtéwny (nr 8). Umowa z wykonawcg
projektu linii do Kozienic zostata podpisana w maiju br.

Program Kolej+ zaplanowano do realizacji do 2029 r. Jego realizacja wptynie na poprawe warunkéw
zycia mieszkancéw i wzrost atrakcyjnosci wielu regiondéw. Bedacy pod egidg Ministerstwa
Infrastruktury Program jest wart ok. 13,3 mld zt, w tym 11,2 mld zt stanowig Srodki budzetu panstwa
iok. 2 mld srodki jednostek samorzgdu terytorialnego. Program przyczyni sie do eliminowania
wykluczenia komunikacyjnego poprzez zapewnienie lepszego dostepu do najbardziej ekologicznego
$rodka transportu zbiorowego — kolei. Wiecej o Programie https://www.plk-sa.pl/program-kolej-plus.
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Kontakt dla mediéw:

Anna Znajewska-Pawluk
Zespot Prasowy

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
rzecznik@plk-sa.pl

T:+48 22 473 30 02
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6.4. Informacja rzagdowa o linii Zegrze — Przasnysz
Kolej Plus

https://www.gov.pl/web/infrastruktura/bedzie-nowa-linia-kolejowa-na-mazowszu

21.08.2023

PKP Polskie Linie Kolejowe SA ogtosity postepowanie przetargowe na opracowanie dokumentacji
projektowej dla budowy linii kolejowej Zegrze — Przasnysz. Mieszkancy Przasnysza, Makowa
Mazowieckiego, Puttuska i Serocka zyskajg wygodny dojazd do Warszawy. Projekt bedzie realizowany
w ramach Rzgdowego Programu Uzupetniania Lokalnej i Regionalnej Infrastruktury Kolejowej Kolej
Plus do 2029 r.

— Stworzenie potaczenia kolejowego pozytywnie wptynie na rozwdj Pétnocnego Mazowsza. Linia
z Przasnysza do Warszawy to jeden z czterech projektdow realizowanych w ramach rzgdowego
programu Kolej Plus w wojewdédztwie mazowieckim. W realizacji sg takze przetargi na opracowanie
dokumentacji projektowej linii Sokotdw Podlaski — Siedlce oraz Ostrow Mazowiecka — Matkinia.
Podpisano takze umowe z wykonawcg prac projektowych linii do Koziniec — powiedziat wiceminister
infrastruktury Andrzej Bittel.

Wybrany w ramach przetargu wykonawca bedzie odpowiedzialny za przygotowanie dokumentacji
projektowej oraz pozyskanie decyzji administracyjnych niezbednych do budowy nowej, jednotorowe;j
(na wybranych odcinkach dwutorowej), zelektryfikowanej linii kolejowej o dtugosci okoto 73 km.
Trasa ma potfgczy¢ m.in. Przasnysz, Makéw Mazowiecki, Puttusk i Serock z Warszawg. Pociggi na tej
linii bedg mogty jezdzi¢ z predkoscig do 160 km/h, a czas przejazdu miedzy Warszawg a Przasnyszem
szacowany jest na ok. 1 godzine i 15 minut.

— Program Kolej Plus zwiekszy sie dostepnos¢ do kolei i poprawi warunki zycia mieszkancow
Mazowsza, m.in. Przasnysza, Puttuska czy Serocka. Realizacja projektow z rzgdowego programu Kolej
Plus to jedno z wielu dziatan, ktére likwidujg wykluczenie komunikacyjne — stwierdzit prezes zarzadu
PKP PLK SA Ireneusz Merchel.

Wedtug projektu lepszy dostep do kolei ma zapewni¢ 11 nowych stacji i przystankéw, m.in.
w Przasnyszu, Makowie Mazowieckim, Puttusku, Serocku. Odpowiednia wysokos$¢ perondw utatwi
wsiadanie i wysiadanie z pociggu. Perony beda dostosowane do potrzeb osdéb o ograniczonych
mozliwosciach poruszania sie — wyposazone wedtug potrzeb w windy i pochylnie. Bedg wiaty, fawki,
tablice informacyjne i oswietlenie.

Program Kolej Plus na Mazowszu

Z Programu Kolej Plus do realizacji w wojewddztwie mazowieckim zakwalifikowano 4 projekty.
Opradcz przygotowania dokumentacji projektowej dla budowy linii kolejowej Zegrze — Przasnysz, jako
realizacji szlaku Kolei Pétnocnego Mazowsza, zaplanowano rewitalizacje linii kolejowej Sokotéw
Podlaski — Siedlce oraz rewitalizacje linii kolejowej na odcinku Ostréw Mazowiecka — Matkinia.
Mieszkancy Kozienic i okolic zyskajg takze lepszy dostep do kolei dzieki budowie nowej ok. 23-km linii
kolejowej Swierze Gérne — Dobieszyn, taczacej linie kolejowa Janikéw - Swierze Gérne (nr 77) z linig
kolejowa Warszawa Zachodnia — Radom Gtéwny — Krakéw Gtéwny (nr 8). Umowa z wykonawcg
projektu linii do Kozienic zostata podpisana w maju br.

Program Kolej Plus zaplanowano do realizacji do 2029 r. Realizacja ujetych w nim inwestycji wptynie
na poprawe warunkéw zycia mieszkancOw i wzrost atrakcyjnosci wielu regiondw. Przygotowany
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przez Ministerstwo Infrastruktury i przyjety przez Rade Ministrow Program jest wart ok. 13,3 mld zt,
w tym 11,2 mld zt stanowig Srodki budzetu panstwa i ok. 2 mld $rodki jednostek samorzadu
terytorialnego. Program przyczyni sie do eliminowania wykluczenia komunikacyjnego poprzez
zapewnienie lepszego dostepu do najbardziej ekologicznego $rodka transportu zbiorowego — kolei.
Wiecej o Programie https://www.plk-sa.pl/program-kolej-plus
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6.5.

Lokalne dane nt. bezpieczenstwa na drogach

Komenda Powiatowa Policji

w Przasnyszu

swo- & B3 8084

Preasnysz, dn. 11.03.2024r.

Urzad Miasta
w Przasnyszu

W odpowiedzi na pismo nr IMR.041.2.2024 = dnia 07.032024r. dotyczacego udostgpnienia

danych statycznych zdarzen drogowych na terenie podleglym Komendzie Powiatowej Policji w

Przasnyszu 7 podzialem na poszezegdlne gminy Komenda Powiatowa Policji w Przasnyszu do prosby

przychyla si¢ pozytywnie i informuje, e dane statystyczne wygladaja zgodnie z zalgezong tabelg ponizej.

Ponadio dane w formie elektronicznej zostang przestane w formie elekironicinej na wskazany adres w

pismie,

Podzial zdarzen drogowych z podzialem na obszar zaistnienia w latach 2020 - 2023

Grmina

CHORZELE - QRSZAR MIEISK]
CHORZELE - DBSZAR WIEISE] |

CIERNICE BOROWE - OBESZAR
WIEISKI

| JEDNOROZES - DASFAR
WIEISK]

| KRASHE - DBSZAR WIEISK

| KRZVMOWEDGA MALA -
| DREZAR WIEISKI
| PRZASNYSZ - DESZAR MIEISE]

| PRZASNVSZ - QRSZARWIEISN]
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6.6. Powigzania korzenia z gminami

SAMODZIELNY PUBLICZNY ZESPOL
ZAKLADOW OPIEKI ZDROWOTNEJ
W PRZASNYSZU
06-300 Przasnysz, ul. Sadowa 9, centrala tel. 29 753 43 00, sekretariat 29 753 43 18, fax 29 753 43 80
NIP 761-13-33-881 REGON 000302480 BDO: 000110316
www.szpitalprzasnysz.pl  sekretariat@szpitalprzasnysz.pl

Przasnysz. 05.03.2024
SP Z70Z.1.801 /5 /2024

Pani

Agnieszka Mikolajewska
Naczelnik Wydziatu Inwestycji,
Rozwoju

i Pozyskiwania Srodkéw
Zewnetrznych

Urzad Miasta w Przasnyszu

Samodzielny Publiczny Zespét Zakladow Opieki Zdrowotnej w  Przasnyszu
w odpowiedzi na e-maila dotyczgeego wniosku o pozyskanie srodkéw z UE w ramach Planu

Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej przesyta w zalgezeniu dane statystyczne.

7 powazaniem

Z.-ca DYREKTORA
s Admigrtteacypb-Te r"'nm.nvd.//‘
§ )%’: L el =
ngv Q///*'I ' W'u'kmusfx
//
d
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Zatgcznik nr 1l

Wykaz w podziale na gminy z iloscig osdb dojeidzajacych z gmin powiatu przasnyskiego do

Samodzielnego Publicznego Zespotu Zaktadow Opieki Zdrowotne] w Przasnyszu

L.p. | Nazwa gminy llost osab

grmina i miasto Chorzele B
gmina Czernice Borowe 20
gmina Jednorotec 39
gmina Krasne 9
gmina Kreynowloga Mata 8

| gmina Przasnysz 59
miasto Preasnysz 150

Sporzadzif: Dorota Dudzikowska

Hospitalizacje i wizyty ambulatoryjne w SPZZOZ w Przasnyszu w podziale na Gminy Powiatu

Przasnyskiego

Zatacenik nr2

Przasnysz Przasnysz Czernice . Krzynowloga
2023 rok I Jed K
Miejska Wiejska Chorzele Borowe ednoroiec rasne Mata
Lecznictwo Szpitalne 5456 1553 1851 702 1434 482 741
Lecznictwo Ambulatoryjne 58196 13778 7373 4650 8292 2153 4633
Razem 63652 15331 9224 5352 9726 2635 5374
Przasnysz Przasnysz Czernice . Krzynowioga
2027 rok | Jednaroiec K
Miejska Wiejska Chorzele Borawe fasne Mata
Lecznictwo Szpitalne 5579 1552 1977 730 1596 480 820
Lecznictwo Ambulatoryjne 59506 14199 7333 4659 7899 1958 4289
Razem 65085 15751 9310 5389 9495 2438 5119
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6.8. Lokalne SDRR

123022021
i Sam. cigi 1
Samochody osobowe, |  Lekkie samochody | bez prayczep, ciagniki | prayczepami, ciagniki
(do 24 miejsc | cied siodlowe bez naczep, | siodfowe 2 naczepami
| Motocykde (kat.B) | 2 kierowca) (Kat.c) fatd) sam. Specjaine (kat. ¢) gy Autobusy (kat.g) | Cignikifkath) | Suma | Rowery (kat.2)
2wirki-|Baran 2wirki- (Baran 2wirki-|Baran 2wirki-|Baran 2wirki- (Baran 2wirki-|Baran 2wirki-|Baran 2wirki-|Baran 2wirki-|Baran
Baran [owska-| Baran |owska Baran (owsks- Baran |owska- Baran [owska- Baran [owska-| Baran owska- Baran (owska- Baran |owska-
owska |2wirki [Razem |owska |Zwirki |Razem [owska [Zwirki |Razem |owska |2wirki [Razem [owska |Zwirki |Razem |owska |2wirki [Razem |owska |2wirki |Razem |owska |Zwirki |Razem |owska [2wirki |Razem
6 0/ 45| 90135 1| 3| 4 0 0 0| 46/ 93/ 139 5/ 4| 9
7 0/ 82| 85 167 3| 5 8 0 0 0/ 85 90175 2| 4| 6
8 0| 49/ 52/ 101 5 5| 10 1 0 0| 55| 57/ 112 2| 2| 4
9 0| 42| 54/ 9| 6/ 2| 8 1 4 I | 1 1 1| 51| 56/ 107] 1| 3| 4
10 0| 63| 66/ 129] 3 1 0 1] 1 0| 66/ 68134 1| 1| 2
11 0 63] 56{119] 1| 2 3 0f 2 2 0| 66| 58/ 124 4/ 2| 6
12 Of 49| 49/ 98/ 6| 5 11| 2 2 0 0| 57| 54/ 111 6/ 2| 8
13 0] 58 54 112 4 1] 5 0 1] 1 0| 62| 56/ 118 3| 3| 6
14 O 74 71/ 145 5| 4| 9] 1 1 0 1 1| 80 76/ 16| 4/ 1| 5
15 0| 98 88| 186 1 1 1 3. 2 0 0 100/ 89| 189| 10/ 5| 15
16 0| 104f 70{ 174 5/ 1| 6 0 0 0[ 109 71/ 180 1f 7| 8
17 1 1) 92| 68/ 160) 1| 3| 4 0 0 O 94/ 71/ 165 2 1| 3
18 0| 76/ 72| 148 5 5 0 0 0| 81 72{153| 1 1
19 0| 45| 42| 87 0 0 0 0| 45| 42| 87| 1| 4| 5
20 0/ 35| 38/ 73] 1 1 0 0 0| 36| 38 74 1] 1
21 0 28] 22 50| 1 1 0 0 0| 29| 22| 51 1] 1
Razet 1| 0] 1/1003| 977/1980| 48| 32| 80 6/ 1| 7| 3| 2/ 5 0 O 0 1 1] 2/1062/1013/2075 43| 41| 84
01.06.2021
Samochody osobowe, Lekkie samochody bez prayczep, ciagniki | przyczepami, ciggniki
(do 24 miejsc | ch siodlowe bez naczep, | slodlowe z naczepami
(kat. B) 2 kierowea) (kat. ¢) (kat. &) sam. Specjaine (kat. e) (kat. ) Autobusy (kat. g) Clagniki (kat. h) Suma Rowery (kat. 3)
2wirki-|Baran 2wirki- (Baran 2wirki- (Baran 2wirki-|Baran 2wirki-|Baran 2wirki-|Baran 2wirki- |Baran 2wirki-|Baran 2wirki-|Baran
Baran [owska| Baran |owska- Baran [owska- Baran |owska-, Baran |owska- Baran [owska-| Baran |owska-| Baran (owska:, Baran |owska-
owska |2wirki [Razem [owska |2wirki |Razem |owska [2wirki [Razem |owska |[2wirki [Razem |owska |2wirki |Razem [owska [2wirki |Razem |owska |2wirki (Razem [owska |2wirki |Razem [owska [Zwirki [Razem
7 0| 87) 86/ 173 3| 2 5 1] 1 0 0| 90| 89 179/ 13| 4| 17
15 2| 1] 3| 9| 83/ 179 6] 2/ 8 3 0 0| 107 87| 194/ 20| 13| 33
16 2| 1] 3/123] 81204 6 1| 7 2 3 0 2] 1] 3| 135 87| 222 23| 7| 30
17 O 93| 84/177) 5 3| 8 1f 1 2 0 0| 99| 88| 187| 30| 20{ 50
Razer 4| 2| 6/399/334 733] 20/ 8 28 6/ 6/ 12/ O O O O O 0] 2| 1| 3|431| 351 782| 86| 44] 130
123.02.2021
Samochody osobowe, |  Lekkie somochody | bez prayczep, ciagniki | prayczepami, ciagniki
(do 24 miejsc | ci siodlowe bez naczep, | siodlowe 2 naczepami
(kat.B) | 1z kierowca) (Kat. c) (kat. d) sam. Specjaine (kat. ¢) (kat. f) Autobusy (kat. g) Clagniki (kat. h) Suma Rowery (kat. )
2wirkl-|Baran 2wirki-|Baran 2wirkl- |Baran 2wirkl-|Baran 2wirkl-|Baran 2wirkl-|Baran 2wirki- (Baran 2wirkl-|Baran 2wirki-|Baran
Baran |owska- Baran |owska Baran [owska- Baran |owska- Baran [owska-| Baran [owska- Baran |owska- Baran (owska- Baran [owska-|
owska |2wirkl |Razem |owska |2wirki [Razem |owska [2wirki |Razem |owska [Zwirki |Razem [owska |2wirki [Razem [owska |Zwirki [Razem |owska [Zwirki |Razem [owska [Zwirki |Razem [owska |2wirkl [Razem
7 0/ 82 85 167 3| S5 8 0 0 0| 85/ 90/ 175 2( 4| 6
15 0| 98| 88 186 1 1 1 1) 2 0 0| 100| 89] 189| 10| 5] 15
16 0| 104 70{ 174 5| 1| 6 0 0 0| 109) 71) 180 1| 7] 8
17] 1 1) 92| 68 160) 1/ 3| 4 0 0 0| 94) 71| 165 2 1 -8
Razet 1| O] 1/376/311/ 687 10/ 9| 19/ 1} 1| 2| Of O O O O O o0 O0f o0f388 321|709 15/ 17| 32

Dwie dolne tabele poréwnujg natezenia w godzinach szczytu (kolor 26tty) w lutym i w czerwcu tego
samego roku (2021).

Pomiary czerwcowe prowadza do wynikéw o ponad 10% wyzszych.
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6.9. Struktura wieku i ptci ludnosci miasta Chorzele w latach 2020-2022

Struktura wieku i pici ludnosci miasta Chorzele w latach 2020-2022

el
B ogotem B meiczyini & kobiety

2020 2021 2022 2020 2021 2022 2020 2021 2022
ogotem 2990/ 2940|2936 1460| 1444|1441 1530| 1496|1495
0-4 165 160( 150 83| 75| 70 82| 85| 80
5-9 187 191( 189 95| 103 99 o1 88 o0
10-14 188 183| 190 93| 83| 96 95| 100( 94
15-19 158 171( 198 20 85 93 78 86| 105
20-24 166 137 116 79| 73| 68 87| o4 48
25-29 170 157 164 89 36 84 81 71 30
30-34 234 226| 196 125 117( 101 109( 109 05
35-39 232| 238| 249 122| 126| 129 110 112| 120
40-44 225| 212| 213 122 120( 112 103 92| 101
45-49 209| 209| 212 103| 95| 102 106 114| 110
50-54 178 184( 134 80 a5 08 38 89 36
55-59 185 175| 174 99| 97| 94 86| 78| 80
60-64 190( 204( 197 94| 103 95 96| 101| 102
65-69 174 165 179 76 71 81 08 94 08
70-74 125 137 130 47| 56| 53 78| 81| 77
75-79 69 67 76 28 24 28 41 43 48
80-84 82| 7e| 72 19| 22| 24 63| 54| 48
85 i wiecej 53 48 47 15 13 14 38 35 33

Zrodio: Bank Danych Lokalnych - GUS

Zauwazalny jest powolny trend malejacy tak dla liczby kobiet, jak i mezczyzn.
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6.10. Zestaw pakietéw dziatan na date uchwalenia SUMP

RAZEM PRZASNY SKI MOF

Starostwo Powiatowe w Przasnyszu

St?msm Remont drogi powiatowej nr 3213W Przasnysz-Kobylaki- Brzeski Kotaki w km od
Powiatowe w . . ;
2+655 do km 5+730 - Poprawa bezpieczenstwa na drogach powiatowych
Przasnyszu
Sta“’sm Remont drogi powiatowej nr 3213W Przasnysz-Kobylaki- Brzeski Kotaki w km od
Powiatowe w . . ;
2+655 do km 5+730 - Poprawa bezpieczenstwa na drogach powiatowych
Przasnyszu
Starostwo Przebudowa drogi powiatowej nr 2514W Myszyniec- Zdunek- Bartniki w km od
Powiatowe w  22+109 do km 27+500 - Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego na drogach
Przasnyszu  powiatowych
Starostwo Budowa linii kolejowe] Zegrze — Przasnysz, jako realizacja szlaku ,Kolei
Powiatowe w N N S : )
Pétnocnego Mazowsza" - Budowa sieci kolejowej
Przasnyszu
Starostwo Wiaczenie drogi gminnej nr 320124W Opaleniec-Stacja Kolejowa do drogi
Powiatowe w  powiatowej nr 3249VV - Poprawa spdjnosci komunikacyjnej Powiatu
Przasnyszu  Przasnyskiego
Starostwo Rozbudowa drogi wojewadzkiej nr 544 gr. woj. - Miawa - Przasnysz - Ostroteka
Powiatowe w  prowadzacej do terenéw inwestycyjnych Przasnyskiej Strefy Gospodarczej w
Przasnyszu  Sierakowie - Poprawa dostepnosci komunikacyjnej i bezpieczenstwa ruchu
Rozbudowa drogi wojewadzkiej nr 614 Chorzele — Krukowo — Myszyniec
Starostwo . S - e )
. prowadzgcej do terendw inwestycyjnych Przasnyskiej Strefy Gospodarczej
Powiatowe w h ) . L
podstrefa Chorzele - odcinek 2 - Poprawa dostepnosci komunikacyjnej i
Przasnyszu . .
bezpieczerstwa ruchu
Starostwo Przebudowa drag powiatowych jako element wzmocnienia potencjatu
Powiatowe w  gospodarczego regionu - Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego na
Przasnyszu  drogach powiatowych oraz wzmocnienie potencjatu gospodarczergo regionu
Starostwo
Powiatowe w  Rozbudowa skrzyzowania w m. Wezewo - Poprawa bezpieczenstwa
Przasnyszu
S Rozbudowa drogi wojewadzkiej nr 614 Chorzele - Krukowo - Myszyniec
tarostwo - P - - .
Powi prowadzace] do terendw inwestycyjnych Przasnyskiej Strefy Gospodarczej
owiatowe w g - A - N
P podstrefa Chorzele - Poprawa dostepnosci komunikacyjnej i bezpieczenstwa
rzasnyszu oo
Starostwo Poszerzenie pobocza wraz z poszerzeniem jezdni i instalacjg 2 lamp solamych
Powiatowe w  na odcinku drogi DP3233W Dobrzankowo - Helenowo - Bogate - Poprawa
Przasnyszu  bezspieczenstwa ruchu drogowego na drogach powiatowych
Starostwo Przebudowa drogi 3216W Janowo ( gr.woj. }-Mchowo (gr.woj.) w km 26+438,00
Powiatowe w  do km 27 +428,00 na terenach popegeerowskich - Poprawa bezpieczenstwa na
Przasnyszu  drogach powiatowych

tacznie od

poczatku 2024 2025 2026 2027 2028
projektu
118 373 899,65 67 437172,48 873529544 6713011,51 13463 011,51 6789 517,31

26624 727,07 1812569332 560000,00 560 000,00 560 000,00 560 000,00
830 000,00 789 905,67

2774000,00 2774 000,00

5800 000,00 5434 000,00

2 300 000,00 60 000,00 560 000,00 560000,00 560000,00 560 000,00
200 000,00 200 000,00

3582237,18 1203 510,00

5200 000,00 4174 000,00

220 000,00 20 000,00

150 000,00 100 000,00

3072 005,31 999 284,07

315 491,00 300 000,00

2 180 993,58 2070 993,58

2029

76 505,76
0,00

2030

0,00
0,00

1
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Czyw
WPF?

RAZEM PRZASNY SKI MOF

Starostwo Powiatowe w Przasnyszu

Przasnysz Miasto

Tak

Tak

Tak

Tak

Tak

Tak

Tak

Tak

Mie

Mie

Nie:

Mie

Nie

UM Przasnysz
UM Przasnysz
UM Przasnysz

UM Przasnysz

UM Przasnysz

UM Przasnysz
UM Przasnysz
UM Przasnysz
UM Przasnysz
UM Przasnysz

UM Przasnysz

UM Przasnysz

UM Przasnysz

tacznie od
poczatku
projektu

26 624 727,07
40992 732,40

Rozbudowa oswietlenia ulicznego - Cel: Poprawa bezpieczenstwa energetycznec 1500 000,00
Rozbudowa sy_stemu’mfnmtormgu miejskiego - Cel: Poprawa bezpieczerstwa 1000 000.00
publicznego mieszkancow !
Budowa ul. Ks. J. Twardowskiego w Przasnyszu - Cel:Poprawa bezpieczenstwa
; ! U 577 000,00
komunikacyjnego na terenie miasta !
Rozbudowa_ ul. Polnej w P_rzas_nyszu - Poprawa bezpieczenstwa 620 000,00
komunikacyjnego na terenie miasta
Podniesienie waloréw turystycznych miasta poprzez utworzenie sciezki
turystycznej w Parku Miejskim i zagospodarowanie terenu przy ul. Orlika - Cel: 6 000 559,63
Podniesienie jakosci oferty rekreacyjnej przestrzeni publicznej.
Budowa linii kolejowe] Zegrze-Przasnysz, jako realizacja szlaku "Kolei
Pétnocnego Mazowsza" - Cel: wzrost aktywnosci zawodowe] | spofeczne| 229517277
mieszkancow Przasnysza
QOrganizacja komunikacji miejskie] na terenie Miasta Przasnysz - CEL:
- ; 1 000 000,00
Stwarzenie systemu transportu publicznego
Wykonanie alejek i oswietlenia na cmenarzu komunalnym w Sierakowie -
. 500 000,00
Poprawa bezpieczensta na cmentarzu komunalnym !
Przebudowa ul. Kardynata Stefana Wyszynskiego wraz z infrastrukturg 3 500 000.00

rowerowa
Poprawa uktadu komunikacyjnego Miasta Przasnysz poprzez budowe ul. A
Bienia

Poprawa bezpieczenstwa rowerzystow i pieszych poprzez przebudowe ul. J.

12 000 000,00

I : ; 4 500 000,00
lwaszkiewicza i J. Tuwima
Zrownowazona mobilnos¢ miejska dla budowania przyjaznej przestrzeni dla
pieszych i rowerzystow z terenu Miasta Przasnysz poprzez przebudowe ul. A 4 500 000,00
Asnyka
Zrownowazona mobilnos¢ miejska dla pieszych | rowerzystow w Przasnyszu -
budowa infrastruktury pieszo - rowerowej -drogi: L 320861W, L 320852W, L 3 000 000,00
320846V, Z 320841, L 320851W, D 320844W, D 320860W

0,00

2024 2025

118 373 899,65 67437 172,48 873529544

18 125 693,32
527552769 8 022 283,93

560 000,00

130 000,00 100 000,00
2000000  20000,00

540 000,00

600 000,00

2940 354,92 2 402 283,93

79517277 1 500 000,00

250 000,00

2 250 000,00

250 000,00 1 500 000,00

2026 2027 2028 2029 2030

6713 011,51 13463 011,51 6789517,31 7650576 0,00
560 000,00 560 000,00 560 000,00 0,00 0,00
6000 000,00 12 750 000,00 6 000 000,00 0,00 0,00

500 000,00 500 000,00
250 000,00

1750 000,00 1750 000,00

6 000 000,00 & 000 000,00

2 250 000,00

4 500 000,00

1250 000,00
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Czyw
WPF?

RAZEM PRZASNY SKI MOF

Starostwo Powiatowe w Przasnyszu

Przasnysz Miasto

Przasnysz Gmina

Tak UG Przasnysz
Tak UG Przasnysz
Tak UG Przasnysz
Tak UG Przasnysz
Tak UG Przasnysz
Jednorozec
Tak UG Jednorozec
Tak UG Jednorozec
Tak UG Jednorozec
Tak UG Jednorozec
Krasne

UG w Krasnem
Tak
Tak UG w Krasnem
Tak UG w Krasnem
Tak UG w Krasnem

Przebudowa drogi gminnej w miejscowosci Lisiogora - Budowa drag
dojazdowych utatwiajgcych dostep do obiektow uzytecznosci publicznej i rozwdj
infrastruktury okotodrogowe|

Przebudowa drogi gminnej w miejscowosci Stara Krepa - Budowa drag
dojazdowych utatwiajgcych dostep do obiektdw uzytecznosci publicznej i rozwoj
infrastruktury okotodrogowej

Budowa linii kolejowej Zegrze-Przasnysz, jako realizacja "Szlaku Kolei
Pétnocnego Mazowsza" - Uruchomienie potaczenia kolejowego pomiedzy
Warszawa a Przasnyszem

Zwiekszenie dostepnosci terenow inwestycyjnych i mieszkaniowych poprzez
przebudowe dég gminnych w Gminie Przasnysz - zwiekszenie dostepnosci
komunikacyjnej regionu poprzez poprawe jakosci drog

Przebudowa drogi gminnej nr 320605W relacji Debiny - Wyrab Karwacki -
zwiekszenie dostepnosci komunikacyjnej regionu poprzez poprawe jakosci drog

Przebudowa drogi gminnej nr 320305W Ulatowo-Pogorzel - Ulatow-Stabogéra-
Ulatowo-Dabrowka - Poprawa bezpieczenstwa mieszkancow

Przebudowa drég gminnych w miejscowosci Stegna, gm. Jednorozec - Poprawa
bezpieczenstwa mieszkancow miejscowosci Stegna

Przebudowa drég gminnych na terenie Gminy Jednorozec - Poprawa
bezpieczenstwa i jakosci zycia mieszkancéw Gminy Jednorozec

Przebudowa drogi gminnej nr 320318W w miejscowosci Olszewka - Poprawa
bezpieczenstwa mieszkancow

Budowa linii kolejowej Zegrze-Przasnysz, jako realizacja "Szlaku Kolei
Pétnocnego Mazowsza" - Uzupelnienie lokalnej i regionalnej infrastruktury
kolejowe]

Przebudowa drogi wewnetrznej w miejscowosci Krasne - poprawa infrastruktury
drogowe]

Przebudowa parkingu przy kosciele parafialnym pw. Podwyzszenia Krzyza
Swietego w Krasnem - poprawa infrastruktury drogowej

Przebudowa u. Spétdzielcze] w miejscowosci Krasne - poprawa infrastruktury
drogowej

tacznie od
poczatku 2024 2025 2026 2027 2028
projektu
118 373 899,65 6743717248 873529544 6713011,51 13 463 011,51 6789 517,31
26624 727,07 1812569332 56000000 560 000,00 560 000,00 560 000,00
40992 732,40 5275527,69 802228393 6000 000,00 12750 000,00 6 000 000,00
10414 099,28 9983 018,38 76 505,75 76 505,75 7650575 153 011,55
126 742,27 112 597,27
147 649,64 133 504,64
459 034,55 76 505,75 76 505,75 76 505,75 7650575  153011,55
5331 450,00 5331 450,00
4349 22282 4328 960,72
15574 506,43 12614 928,00 0,00 0,00 0,00 0,00
6 050 000,00 6 050 000,00
6961 678,43 4263 500,00
296 400,00 35 000,00
2266 428,00 2266 428,00
254903456 2106 505,76 76 505,76 76 505,76 76 505,76 76 505,76
459 034,56 76 505,76 76 505,76 76 505,76 76 505,76 76 505,76
420 000,00 408 000,00
940 000,00 913 000,00
730 000,00 709 000,00

2029

76 505,76
0,00
0,00
0,00

0,00

76 505,76

76 505,76

0,00

0,00
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Cavw tacznie od
ngrF? poczatku 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
i projektu
RAZEM PRZASNY SKI MOF 118 373 899,65 6743717248 873529544 6713011,51 13463 011,51 6789 517,31 76 505,76 0,00
Starostwo Powiatowe w Przasnyszu 26624 727,07 1812569332 560000,00 560 000,00 560 000,00 560 000,00 0,00 0,00
Przasnysz Miasto 40099273240 527552769 802228393 6000 000,00 12750 000,00 6 00O 000,00 0,00 0,00
Przasnysz Gmina 10414 099,28 9983 018,38 7650575 76 505,75 76 505,75 153 011,55 0,00 0,00
Jednorozec 15574 506,43 12614 928,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Krasne 254903456 210650576 7650576 76 505,76 76 505,76 7650576 7650576 0,00
Czernice Borowe 5897 650,00 5884 975,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
------- 1 - . . - - ;
1 UG Czemice Przebudowe drég usprawniajgca komunikacje na terenie Gminy Czernice
Tak___| Borowe Borowe - Przebudowa drog w Olszewci i Nowych Czernicach 5897650,00 5884 975,00
Krzynowtoga Mata 9080 200,00 8944 200,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
UG Krzynowioga !‘u‘lod?rr_wiza’qa sit_ecw drogowej na terenie gminy Krzynowloga Mata - Poprawa 8 624 200,00 8 504 200.00
Tak Iata Jjakosci drég gminnych !
UG Krzynowloga Pr’zebud_owa drogi gminnej w miejscowosci Rudno Jeziorowe - Poprawa jakosci 456 000,00 440 000.00
Tak Wata drég gminnych !
Chorzele 7240 949,91 4 502 324,33 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
UMIG Chorzele Rozbudowa dr_ogl gminnej Z\Ok.ahZO‘.T'anE,‘J w miejscowosci Jedlinka, Gmina 2879214 18 2377 984 18
Tak Chorzele - Cel: Poprawa bezpieczenstwa w ruchu drogowym
UMIG Chorzele Przebudov\fa drogi gminnej w miejscowosci Opitki Ploskie - Cel : Poprawa 175582313 540 274,04
Tak bezpieczenstwa w ruchu drogowym
UMIG Chorzele Przebudpwa d(ogl gminnej nr 320111W i drqgl we’\a.rnetranJ W miejscowosci 2 605 912,60 1 584 066,11
Tak Duczymin, gmina Chorzele - Poprawa bezpieczenstwa w ruchu drogowym
Przed 2024 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
Ogatem 15150 38564 6743717248 873529544 6713011,51 13463 011,51 6789517,31 7650576 0,00
Linia kolejowa Zegrze - Przasnysz 0,00 100818428 2213011,51 71301151 713 011,51 78951731  T6 505,76 0,00
% 1% 25% 1% 5% 12% 100%
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