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D- 05.03.17   
Remont cząstkowy nawierzchni bitumicznych  

 
 

1. WSTĘP 
1.1. Przedmiot SST 
Przedmiotem niniejszej szczegółowej specyfikacji technicznej (SST) są wymagania dotyczące wykonania i odbioru 
robót związanych z remontem cząstkowym nawierzchni bitumicznych dróg  na terenie miasta Przasnysza, dla 
których zarządcą jest Burmistrz Przasnysza . 
 
1.2. Zakres stosowania SST 
Szczegółowa specyfikacja techniczna (SST) jest dokumentem przetargowym i kontraktowym przy zlecaniu i realizacji 
robót  wymienionych w pkt. 1 
 
1.3. Zakres robót objętych SST 
Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczą zasad prowadzenia robót związanych z wykonaniem i odbiorem 
remontu cząstkowego nawierzchni bitumicznych, wszystkich typów i rodzajów i obejmują: naprawę wybojów i 
obłamanych krawędzi, uszczelnienie pojedynczych pęknięd i wypełnienie ubytków. 
 
1.4. Określenia podstawowe 
1.4.1. Remont cząstkowy nawierzchni - zespół zabiegów technicznych, wykonywanych na bieżąco, związanych z 
usuwaniem uszkodzeo nawierzchni zagrażających bezpieczeostwu ruchu, jak również zabiegi obejmujące małe 
powierzchnie, hamujące proces powiększania się powstałych uszkodzeo. 
Pojęcie „remont cząstkowy nawierzchni” mieści się w ogólnym pojęciu „utrzymanie nawierzchni”, a to z kolei jest 
objęte ogólniejszym pojęciem „utrzymanie dróg”. 
1.4.2. Ubytek - wykruszenie materiału mineralno-bitumicznego na głębokośd nie większą niŜ grubośd warstwy 
ścieralnej. 
1.4.3. Wybój - wykruszenie materiału mineralno-bitumicznego na głębokośd większą niŜ grubośd warstwy ścieralnej. 
1.4.4. Mieszanka mineralno-asfaltowa do wypełnienia porów - mieszanka drobnoziarnistego kruszywa (od 0 do 1 
mm) o dobranym 
uziarnieniu z modyfikowanym asfaltem upłynnionym szybkoodparowującym rozpuszczalnikiem. Służy do 
powierzchniowego uszczelniania porowatych warstw ścieralnych nawierzchni bitumicznych. Dostarczana jest w 
szczelnych (10, 20 i 30 kg) pojemnikach. 
 
2. MATERIAŁY 
2.1 Rodzaje materiałów do wykonywania cząstkowych remontów nawierzchni bitumicznych 
Technologie usuwania uszkodzeo nawierzchni i materiały uŜyte do tego celu powinny byd dostosowane do rodzaju i 
wielkości uszkodzenia, np. 
Głębokie powierzchniowe uszkodzenia nawierzchni (ubytki i wyboje) oraz uszkodzenia krawędzi jezdni (obłamania) 
należy naprawiad: 
- mieszankami mineralno-asfaltowymi wytwarzanymi i wbudowywanymi „na gorąco”, 
- mieszankami mineralno-asfaltowymi Recykling do wykonywania remontów zimą ( temperatura poniżej 5°C) 
materiał  Wykonawcy zgodnie z PN-S-96025. 
- techniką sprysku lepiszczem i posypania grysem o odpowiednim uziarnieniu (zasada jak przy powierzchniowym 
utrwaleniu), 
- przy użyciu specjalnych maszyn (remonterów), które wrzucają pod ciśnieniem mieszankę grysu i emulsji asfaltowej 
bezpośrednio do naprawianego wyboju. 
 
Powierzchniowe ubytki warstwy ścieralnej należy naprawiad: 
- mieszankami mineralno-asfaltowymi do wypełniania porów w ścieralnych warstwach nawierzchni 
- metodą powierzchniowego utrwalenia z zastosowaniem kationowych szybkorozpadowych emulsji asfaltowych, 
- przy Użyciu specjalnych maszyn (remonterów), które podczas przejścia spryskują nawierzchnię emulsją, rozsypują 
grysy i wciskają je w emulsję. 

2.2. Mieszanki mineralno-asfaltowe wytwarzane i wbudowywane na gorąco 
2.2.1. Beton asfaltowy 
Beton asfaltowy wytwarzany  powinien mied uziarnienie dostosowane do głębokości uszkodzenia (po jego 
oczyszczeniu z luźnych cząstek nawierzchni i zanieczyszczeo obcych), przy czym 
największe ziarna w mieszance betonu asfaltowego powinny się mieścid w przedziale od 1/3 do 1/4 głębokości 
uszkodzenia do 80 mm. Przy głębszych uszkodzeniach należy zastosowad odpowiednio dwie lub trzy warstwy betonu 
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asfaltowego wbudowywane oddzielnie o dobranym uziarnieniu i właściwościach fizyko-mechanicznych, 
dostosowanych do cech remontowanej nawierzchni. 
 
2.3 Kruszywo 
Do remontu cząstkowego nawierzchni bitumicznych należy stosowad grysy odpowiadające wymaganiom podanym w 
PN-B- 11112:1996 [1]. 
 
2.5. Lepiszcze 
Do remontu cząstkowego nawierzchni bitumicznych należy stosowad kationowe emulsje asfaltowe niemodyfikowane  
szybkorozpadowe klasy K1-60, K1-65, K1-70 odpowiadające wymaganiom podanym w EmA-99 [3].  
Można stosowad tylko emulsje asfaltowe posiadające aprobatę techniczną, wydaną przez uprawnioną jednostkę. 
Do betonu asfaltowego należy stosowad asfalt drogowy D 50/70 
 
2.6. Taśmy kauczukowo-asfaltowe 
Przy wykonywaniu remontu cząstkowego nawierzchni bitumicznych mieszankami mineralno-asfaltowymi na gorąco 
można stosowad kauczukowo-asfaltowe taśmy samoprzylepne w postaci wstęgi uformowanej z asfaltu 
modyfikowanego polimerami, o przekroju prostokątnym o szerokości od 20 do 70 mm, grubości od 2 do 20 mm, 
długości od 1 do 10 m, zwinięte na rdzeo tekturowy z 
papierem dwustronnie silikonowanym. 
 
Taśmy powinny charakteryzowad się: 
a) dobrą przyczepnością do pionowo przeciętej powierzchni nawierzchni, 
b) wytrzymałością na ścinanie nie mniejszą niż 350 N/30 cm2, 
c) dobrą giętkością w temperaturze -20oC na wałku Æ 10 mm, 
d) wydłużeniem przy zerwaniu nie mniej niŜ 800%, 
e) odkształceniem trwałym po wydłużeniu o 100% nie większym niŜ 10%, 
f) odpornością na starzenie się. 
Taśmy te służą do dobrego połączenia wbudowywanej mieszanki mineralno-asfaltowej na gorąco z pionowo 
przyciętymi ściankami naprawianej warstwy bitumicznej istniejącej nawierzchni. Szerokośd taśmy powinna byd równa 
grubości wbudowywanej warstwy lub mniejsza o 2 do 5 mm. Cieosze taśmy (2 mm) należy stosowad przy 
szerokościach naprawianych ubytków (wybojów) do 
1,5 metra, zaś grubsze (np. 10 mm) przy szerokościach większych od 4 metrów. 
 
3. SPRZĘT 
3.1.  Skrapiarki 
W zależności od potrzeb należy zapewnid użycie odpowiednich skrapiarek do emulsji asfaltowej stosowanej w 
technice naprawy spryskiem lepiszcza i posypania kruszywem o odpowiednim uziarnieniu. Do większości robót 
remontowych można stosowad skrapiarki małe z ręcznie prowadzoną lancą spryskującą. Podstawowym warunkiem 
jest zapewnienie stałego wydatku lepiszcza, aby ułatwid operatorowi równomierne spryskanie lepiszczem 
naprawianego miejsca w założonej ilości (l/m2). 
 
3.2. Betoniarki 
Do mieszania składników szybkowiążących mieszanek mineralno-emulsyjnych powinny byd zastosowane 
wolnospadowe betoniarki o pojemności dostosowanej do zakresu wykonywanych robót i czasu wiązania mieszanki. 
Mogą to byd betoniarki o pojemności 25, 50 lub 100 litrów. 
 
3.3. Sprzęt do wbudowywania mieszanek mineralno-bitumicznych „na gorąco” 
Przy typowym dla remontów cząstkowych zakresie robót dopuszcza się ręczne rozkładanie mieszanek mineralno- 
bitumicznych przy żżyciu łopat, listwowych ściągaczek  i listew profilowych. Do zagęszczenia rozłożonych mieszanek 
należy użyd lekkich walców wibracyjnych. 
 
3.5. Specjalistyczny sprzęt do naprawy powierzchniowych uszkodzeo 
Do naprawy powierzchniowych uszkodzeo (w tym wybojów) można użyd specjalne remontery, wprowadzające pod 
ciśnieniem kruszywo jednocześnie z modyfikowaną kationową emulsją asfaltową w oczyszczone sprężonym 
powietrzem uszkodzenia. 
Urządzenia te nadają się do uszczelniania nie tylko szeroko rozwartych (podłużnych) pęknięd (szerszych od 2 cm) oraz 
głębokich ubytków i wybojów (powyżej 3 cm) ale także do wypełniania powierzchniowych uszkodzeo i zaniżeo 
powierzchni warstwy ścieralnej. 
Remonter powinien byd wyposażony w wysokowydajną dmuchawę do czyszczenia wybojów, silnik napędzający 
pompę hydrauliczną , system pneumatyczny z dmuchawą z trzema wirnikami do usuwania zanieczyszczeo i 
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nadawania ziarnom grysu (frakcji od 2 do 4 mm, od 4 do 6,3 mm lub od 8 do 12 mm) dużej prędkości przy ich 
wyrzucaniu z dyszy razem z emulsją., zbiornik emulsji podgrzewany grzałkami i pompą emulsji. Remonter powinien 
byd wyposażony w układ dostarczania grysu przenośnikiem ślimakowym ze standardowego samochodu 
samowyładowczego, a także w układ do oczyszczania obiegu emulsji asfaltowej po 
zakooczeniu remontu cząstkowego. 
 
4. TRANSPORT 
4.1. Transport mieszanek mineralno-asfaltowych „na gorąco” 
Przy naprawie niewielkich powierzchni, należy transportowad gorącą mieszankę mineralno-asfaltową w pojemnikach 
izolowanych cieplnie (termosach). 
 
4.2. Transport lepiszcza 
Lepiszcze (kationowa emulsja asfaltowa) powinna byd transportowana zgodnie z EmA-99  
 
5. WYKONANIE ROBÓT 
5.1. Przygotowanie nawierzchni do naprawy 
Po ustaleniu zakresu uszkodzeo i prawdopodobnych przyczyn ich powstania naleŜy ustalid sposób naprawy. 
Przygotowanie uszkodzonego miejsca (ubytku, wyboju lub obłamanych krawędzi nawierzchni) do naprawy należy 
wykonad bardzo starannie przez: 
- pionowe obcięcie (najlepiej diamentowymi piłami tarczowymi) krawędzi uszkodzenia na głębokośd umożliwiającą 
wyrównanie jego dna, nadając uszkodzeniu kształt prostej figury geometrycznej np. prostokąta lub frezowanie. 
- usunięcie luźnych okruchów nawierzchni, 
- usunięcie wody, doprowadzając uszkodzone miejsce do stanu powietrzno-suchego, 
- dokładne oczyszczenie dna i krawędzi uszkodzonego miejsca z luźnych ziarn grysu, Ŝwiru, piasku i pyłu 
 
5.2. Naprawa wybojów i obłamanych krawędzi nawierzchni mieszankami mineralno-asfaltowymi „na gorąco” 
Po przygotowaniu uszkodzonego miejsca nawierzchni do naprawy (wg punktu 5.2), należy spryskad dno i boki 
naprawianego miejsca szybkorozpadową kationową emulsją asfaltową w ilości 0,5 l/m2 zamiast spryskania bocznych 
ścianek naprawianego uszkodzenia alternatywnie można przykleid samoprzylepne taśmy kauczukowo-asfaltowe 
.Mieszankę mineralno-asfaltową należy rozłożyd przy pomocy łopat i listwowych ściągaczek oraz listew profilowych. 
W żadnym wypadku nie należy zrzucad mieszanki ze środka transportu bezpośrednio do przygotowanego do naprawy 
miejsca, a następnie je rozgarniad. Mieszanka powinna byd jednakowo spulchniona na całej powierzchni 
naprawianego miejsca i ułożona 
z pewnym nadmiarem, by po jej zagęszczeniu naprawiona powierzchnia była równa z powierzchnią sąsiadujących 
części nawierzchni. 
Różnice w poziomie naprawionego miejsca i istniejącej nawierzchni przeznaczonej nie powinny byd większe od 4 mm. 
Rozłożoną mieszankę należy zagęścid walcem lub zagęszczarką płytową. 
Przy naprawie obłamanych krawędzi nawierzchni należy zapewnid odpowiedni opór boczny dla zagęszczanej warstwy 
i dobre międzywarstwowe związanie. 
Jeżeli wybój nastąpił wokół pęknięcia poprzecznego lub podłużnego, to po jego naprawieniu należy niezwłocznie 
wyfrezowad nad pęknięciem w wykonanej łacie szczelinę o szerokości 12 mm i głębokości 25 mm, a następnie 
wypełnid ją zalewą 
asfaltową. 
 
5.3. Uzupełnianie ubytków ziaren kruszywa i zaprawy na powierzchni warstwy ścieralnej 
5.3.1. Uzupełnianie ubytków zaprawy na powierzchni warstwy ścieralnej mieszankami mineralno-asfaltowymi do 
wypełnienia Mieszanki do wypełniania porów, składając się z drobnoziarnistego piasku, wypełniacza i asfaltu 
upłynnionego ze środkiem adhezyjnym, mogą wnikad w czyste pory w warstwie ścieralnej i nieco rozpuszczad 
(zmiękczad) asfalt w powierzchniowej warstwie 
nawierzchni tak, że zapewnia to mocne połączenie mieszanki z podłożem. Mieszanki należy stosowad przy suchej 
pogodzie  i temperaturze powietrza powyżej 5oC. Podłoże musi mied oczyszczone pory i byd suche. Mieszankę nanosi 
się bardzo cienką warstwą ( 1,0 kg/m2 ) i bardzo energicznie ściąga się ją listwami.  Bezwzględnie należy unikad 
wypełniania wybojów tą mieszanką, gdyż w tych miejscach proces odparowywania rozpuszczalnika trwałby bardzo 
długo i powodował obniżenie stabilności warstwy w takim miejscu. 
Po około 10 do 20 minutach od rozłożenia mieszanki należy równomiernie posypad ją czystym piaskiem łamanym od 
1 do 2 mm lub grysem od 2 do 4 mm w ilości 5 kg/m2. Po tym zabiegu można oddad nawierzchnię do ruchu. 
 
5.3.2. Uzupełnianie 
W zależności od ubytków ziarn, kruszyw i lepiszcza na powierzchni warstwy ścieralnej techniką sprysku lepiszczem i 
posypania grysem od ilości miejsc z ubytkami i wielkości ubytków należy stosowad odpowiedni sprzęt do ich naprawy. 
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Przy większych powierzchniach uszkodzonych należy stosowad remonter wykonujący przy jednym przejściu maszyny, 
sprysk lepiszczem (kationową emulsją asfaltową), posypanie grysem granulowanym i wciśnięcie go w lepiszcze. Przy 
mniejszych powierzchniach uszkodzonych należy zastosowad specjalny remonter natryskujący pod ciśnieniem 
jednocześnie kruszywo z 
modyfikowaną kationową emulsją asfaltową. Remonter ten umożliwia oczyszczenie naprawianego miejsca 
sprężonym powietrzem, a następnie poprzez tę samą dyszę natryskiwana jest warstewka  emulsji asfaltowej. 
Następnie przy Użyciu tej samej dyszy natryskuje się pod ciśnieniem naprawiane miejsce kruszywem otoczonym (w 
dyszy) emulsją W koocowej fazie należy 
zastosowad natrysk naprawianego miejsca kruszywem frakcji od 2 do 4 mm. W zależności od tekstury naprawianej 
nawierzchni należy zastosowad odpowiednie uziarnienie grysu po uzgodnieniu z Inspektorem Nadzoru  (od 2 do 4 mm 
lub od 4 do 6,3 mm).Bezpośrednio 
po tak wyremontowanym miejscu może odbywad się ruch samochodowy. 
 
6. KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT 
6.1. Badania przed przystąpieniem do robót 
Przed przystąpieniem do robót Wykonawca powinien uzyskad aprobaty techniczne na materiały oraz wymagane 
wyniki badao materiałów przeznaczonych do wykonania robót i przedstawid je Inspektorowi Nadzoru do akceptacji. 
 
6.2. Badania w czasie robót 
 Badania przy wbudowywaniu mieszanek mineralno-asfaltowych 
W czasie wykonywania napraw uszkodzeo należy kontrolowad: 
- przygotowanie naprawianych powierzchni do wbudowywania mieszanek, którymi będzie wykonywany remont 
uszkodzonego miejsca, 
- skład wbudowywanych mieszanek  
- betonu asfaltowego,  
- mieszanek mineralno-emulsyjnych, w zależności od uziarnienia mieszanki mineralnej, co najmniej jedno badanie na 
każde rozpoczęte 10 000 kg przy mieszankach o uziarnieniu od 0 do 1 mm, na każde 30 000 kg przy uziarnieniu od 0 
do 3 
mm i dalej odpowiednio: na każde 50 000 kg przy uziarnieniu od 0 do 5 mm i na każde 80 000 kg przy uziarnieniu od 0 
do 8 mm (uziarnienie i ilośd lepiszcza), 
- mieszanek mineralno-asfaltowych „na zimno” do powierzchniowego wypełniania ubytków zaprawy (porów) - na 
każde 
rozpoczęte 10 000 kg co najmniej jedno badanie składu mieszanki (uziarnienie i ilośd lepiszcza), 
- ilośd wbudowywanych materiałów na 1 m2 - codziennie, 
- równośd naprawianych fragmentów - każdy fragment 
Różnice między naprawioną powierzchnią a sąsiadującymi powierzchniami, nie powinny byd większe od 4 mm dla 
dróg o prędkości ruchu powyżej 60 km/h i od 6 mm dla dróg o prędkości poniżej 60 km/h, 
- pochylenie poprzeczne (spadek) warstwy wypełniającej po zagęszczeniu powinien byd zgodny ze spadkiem 
istniejącej 
nawierzchni, przy czym warstwa ta powinna byd wykonana ponad krawędź otaczającej nawierzchni o 2 do 4 mm. Przy 
innych  rodzajach mieszanek, które są mniej podatne na dogęszczenie poziom warstwy wypełniającej ubytek 
powinien byd wyższy od 
otaczającej nawierzchni o 1 do 2 mm. 
 
7. OBMIAR ROBÓT 
7.1. Jednostka obmiarowa 
Dla remontów cząstkowych z betonu asfaltowego i mieszanki wbudowywanej na zimno  jednostką obmiarową jest 
tona [T] wbudowanej masy. 
Dla uszczelnionych spękao poprzecznych i podłużnych jednostką obmiaru jest m (metr). 
Dla remontów cząstkowych emulsja i grysami jednostka obmiaru jest  m2 (metr kwadratowy)  
 
8. ODBIÓR ROBÓT 
8.1  Odbiór robót zanikających i ulegających zakryciu 
Odbiorowi robót zanikających i ulegających zakryciu podlega: 
- przygotowanie uszkodzonego miejsca nawierzchni (obcięcie krawędzi, oczyszczenie dna i krawędzi, usunięcie wody), 
- spryskanie dna i boków emulsją asfaltową, 
- ew. przyklejenie taśm kauczukowo-asfaltowych, 
- ew. poszerzenie spękao przecinarkami wzgl. frezarkami, oczyszczenie i osuszenie spękao, usunięcie śladów i plam 
olejowych oraz 
zagruntowanie ścianek spękao gruntownikiem. 
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9. PODSTAWA PŁATNOŚCI 
Cena jednostki obmiarowej 
Cena wykonania remontu cząstkowego nawierzchni z ew. uszczelnieniem spękao obejmuje: 
- prace pomiarowe i roboty przygotowawcze, 
- oznakowanie robót, 
- wywóz odpadów, 
- dostarczenie materiałów i sprzętu na budowę, 
- wykonanie naprawy zgodnie z  SST, 
- pomiary i badania laboratoryjne, 
- odtransportowanie sprzętu z placu budowy. 
 
10. PRZEPISY ZWIĄZANE 
10.1. Normy 
1. PN-B-11142:1996 Kruszywa mineralne. Kruszywa łamane do nawierzchni 
drogowych 
2. PN-S-96025:2000 Drogi samochodowe i lotniskowe. Nawierzchnie asfaltowe. 
Wymagania 
 
10.2. Inne dokumenty 
WARUNKI TECHNICZNE. DROGOWE KATIONOWE EMULSJE ASFALTOWE EMA-99. INFORMACJE, INSTRUKCJE. ZESZYT 
60. IBDIM, WARSZAWA, 1999 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



SZCZEGÓŁOWE SPECYFIKACJE TECHNICZNE 

 
D - 05.03.15 

Naprawa  przez uszczelnienie  
podłużnych i poprzecznych spękao nawierzchni bitumicznych  

WSTĘP 

1.1. Przedmiot SST 

 Przedmiotem niniejszej SST są wymagania dotyczące wykonania i odbioru robót związanych z naprawą 
podłużnych i poprzecznych spękao nawierzchni bitumicznych, przez ich uszczelnienie. 

1.2. Zakres stosowania SST 

 Szczegółowa specyfikacja techniczna (SST) stosowana jako dokument przetargowy i kontraktowy przy 
zlecaniu i realizacji robót na drogach  miejskich na terenie miasta Przasnysza, dla których zarządcą jest Burmistrz 
Przasnysza. 

1.3. Zakres robót objętych SST 

 Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczą zasad prowadzenia naprawy spękao nawierzchni 
bitumicznych .  

1.4. Określenia podstawowe 

1.4.1. Pęknięcie nawierzchni - utrata ciągłości warstwy ścieralnej lub warstwy ścieralnej       i warstw niżej leżących 
wskutek wadliwego wykonania (np. spoiny roboczej) lub wystąpienia w nawierzchni (tylko w warstwie ścieralnej lub 
łącznie z warstwami niżej leżącymi) naprężeo rozciągających większych od jej granicznej wytrzymałości na 
rozciąganie. 

1.4.2. Pęknięcie termiczne - utrata ciągłości warstwy ścieralnej, w postaci pęknięcia o kształcie przekroju 
poprzecznego zbliżonego zazwyczaj do litery „V”, o jego przebiegu prostoliniowym i prostopadłym do osi jezdni 
(pęknięcie spowodowane jest skurczem termicznym mieszanek mineralno-asfaltowych warstwy ścieralnej). 

1.4.3. Pęknięcie odbite - przeniesienie (przeniknięcie) do warstw powierzchniowych pęknięd, które wystąpiły 
wcześniej w podbudowie (wykonanej z materiałów mineralnych, związanych spoiwami hydraulicznymi). Pęknięcie 
odbite zwykle ma przebieg krzywoliniowy i nieregularny kształt w przekroju prostopadłym do jego przebiegu. 

1.4.4. Uszczelnienie spękao - sposób naprawy nawierzchni bitumicznej polegający na przywróceniu szczelności 
warstwy ścieralnej wzdłuż linii utworzonej przez pęknięcie, a także na utwierdzeniu ziarn kruszywa znajdujących się 
przy jego brzegach (krawędziach i ściankach). 

1.4.5. Zalewa asfaltowa - specjalny materiał asfaltowy, stosowany najczęściej na gorąco, do uszczelniania pęknięd i 
wypełniania (wyciętych) szczelin, który po wypełnieniu zachowuje pełną szczelnośd i elastycznośd oraz nie ulega 
oderwaniu lub rozerwaniu w najniższych temperaturach osiąganych przez nawierzchnię bitumiczną w okresie 
zimowym. 

1.4.6. Gruntownik (primer) - roztwór gruntujący, składający się ze specjalnych substancji nanoszonych na boczne 
ścianki szczeliny (pęknięcia) w celu zwiększenia przyczepności zalewy asfaltowej do tych ścianek. 

1.4.7. Frezowanie pęknięd - poszerzanie istniejących pęknięd warstwy ścieralnej specjalną frezarką (palcowa lub 
tarczowa) w celu uzyskania szczeliny o pionowych ściankach, o przekroju zbliżonym do prSSTokątnego, o szerokości 
od 12 do 15 mm i głębokości około       25 mm. 

1.4.8. Lanca gorącego powietrza - urządzenie umożliwiające podgrzanie do temperatury od 150 do 250
o
C wąskiego 

strumienia sprężonego powietrza (0,4 do 0,6 MPa) w ilości od 2,5 do 4,0 m
3
/min. Służy do oczyszczania spękao z 

zanieczyszczeo i słabozwiązanych, z resztą nawierzchni, ziaren, wysuszenia szczeliny i nadtopienia lepiszcza 
spajającego ziarna mieszanki mineralno-asfaltowej na ściankach i krawędziach pęknięcia. 

1.4.9. Pozostałe określenia podstawowe są zgodne z obowiązującymi, odpowiednimi polskimi normami 

1.5. Ogólne wymagania dotyczące robót 

 Wykonanie robót następowad będzie w ramach robót zlecanych przez Zamawiającego w ramach robót 
obmiarowych Formularz robót naprawczych. 
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2. MATERIAŁY 

2.1. Zalewa asfaltowa 

 Do uszczelniania podłużnych i poprzecznych spękao, jak również niezwiązanych spoin roboczych w 
warstwach ścieralnych z mieszanek mineralno-asfaltowych, należy stosowad zalewy asfaltowe (najlepiej z dodatkiem 
odpowiednich polimerów termoplastycznych np. typu kopolimeru SBS), posiadające bardzo dobrą zdolnośd 
wypełniania spękao i szczelin, niską spływnośd w temperaturze +60

o
C, bardzo dobrą przyczepnośd do ścianek, a także 

dobrą rozciągliwośd w niskich temperaturach.  
 Zalewa asfaltowa powinna posiadad aprobatę techniczną wydaną przez uprawnioną jednostkę. 
 Zalewa asfaltowa powinna odpowiadad wymaganiom określonym w aprobacie technicznej, a w przypadku 
ich braku lub niepełnych danych, powinna mied charakterystyki zgodne z  poniższymi wskazaniami: 

1) zdolnośd wypełniania spękao i szczelin (na całej 
wysokości) 

b. dobra 

2) temperatura mięknienia PiK   85
o
C 

3) sedymentacja w temperaturze wypełniania < 1% wag. 
4) spływnośd w temperaturze 60

o
C po 5 godzinach  5 mm 

5) odpornośd na działanie wysokiej temperatury 
(przyrost temperatury mięknienia PiK) 

 10
o
C 

6) zmiany masy po wygrzewaniu w temperaturze 
165

o
C/5 godz. 

  1% wag. 

7) odpornośd na uderzenia w niskich temperaturach 
wg badania próbek uformowanych w kule 
oziębionych do temperatury -20

o
C i opuszczonych z 

wysokości 250 cm 

3 spośród badanych 4 kul nie 
powinny wykazywad śladów 

uszkodzeo 

8) penetracja (stożkiem) w temperaturze +25
o
C  130 j.Pen. 

9) wydłużenie względne w temperaturze -20
o
C  15% 

 
 Poszczególne partie i rodzaje zalewy powinny byd składowane oddzielnie w pojemnikach i zabezpieczone 
przed możliwością wymieszania i zanieczyszczenia. 

2.2. Gruntownik 

 Gruntownik, zwiększający przyczepnośd zalewy asfaltowej do ścianek szczeliny, należy stosowad w 
przypadkach zaleconych przez producenta zalewy. 
 Gruntownik powinien odpowiadad wymaganiom określonym przez producenta zalewy oraz posiadad 
aprobatę techniczną. 
 Gruntownik należy składowad w pojemnikach, w sposób zabezpieczający go przed zanieczyszczeniem, z 
zachowaniem przepisów przeciwpożarowych. 

2.3. Materiały do posypania zalewy 

 W celu szybkiego oddania do ruchu wykonanego uszczelnienia, a w związku z tym zapobieżenia przyklejaniu 
się gorącej zalewy do opon samochodowych, należy posypad wierzch wypełnienia (zalewę) suchym, drobnoziarnistym 
sypkim materiałem (np. niezbrylonym cementem lub suchą, niezbryloną mączką kamienną  
 Jeżeli istnieje potrzeba uzyskania bardziej szorstkiej tekstury naprawianych spękao, to zamiast cementu lub 
mączki kamiennej należy użyd czystego i suchego piasku łamanego lub mieszanki drobnej granulowanej. Kruszywo do 
posypywania zalewy w szczelinach pęknięcia powinno pochodzid z jednego źródła dla całego wykonywanego zadania. 
Stosowane kruszywo powinno byd co najmniej klasy II. 
 Cement i mączka kamienna do posypywania zalewy powinny byd składowane w zamkniętych, szczelnych 
workach lub pojemnikach i zabezpieczone przed zanieczyszczeniem oraz zawilgoceniem. 
Kruszywo powinno byd składowane oddzielnie pod wiatami zabezpieczającymi je przed zawilgoceniem i 
wymieszaniem z innymi materiałami. 

3. SPRZĘT 

3.1. Ogólne wymagania dotyczące sprzętu 

Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w ST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 3. 

3.2. Frezarki 

Do poszerzania istniejących wąskich pęknięd (< 6 mm) należy stosowad frezarki mechaniczne (z frezami palcowymi lub 
tarczowymi), zapewniające wykonanie poszerzeo zgodnie z ich przebiegiem o stałej, dostosowanej do potrzeb 
głębokości (ok. 25 mm)              i szerokości (ok. 12 mm) o pionowych ściankach bocznych. 
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3.3. Szczotki mechaniczne 

Do czyszczenia poszerzonych pęknięd należy stosowad szczotki mechaniczne (napędzane silnikiem) wyposażone w 

wirujące dyski, o średnicy 300 mm, ze splatanych drutów stalowych ( 0,6 mm) i szerokości 10 lub 12 mm. Moc 
silnika napędzającego szczotkę powinna byd większa od 10 kW. 

3.4. Lance gorącego powietrza 

Do czyszczenia i osuszenia spękao o rozwartości większej od 8 mm należy stosowad lance gorącego powietrza zasilane 
sprężonym powietrzem o ciśnieniu od 0,4 do 0,6 MPa i wydajności gorącego powietrza o temperaturze od 150 do 
250

o
C w ilości od 2,5 do 4,0 m

3
/min. Źródłem ciepła podgrzewającego sprężone powietrze jest palnik opalany 

płynnym gazem propan-butan. 

3.5. Kotły do podgrzewania zalewy 

Do podgrzewania zalewy należy stosowad jedynie urządzenia (kotły) wyposażone w pośredni (olejowy) system 
ogrzewania i zapewniające ciągłe jej mieszanie mieszadłami mechanicznymi. System ogrzewania powinien byd 
wyposażony w sprawny, termostatowany system pośredniego ogrzewania olejem. Źródłem ciepła (automatycznie 
sterowanym) jest palnik opalany płynnym gazem (propan-butan) lub olejem opałowym. 

3.6. Wtryskarki gruntownika 

Do nanoszenia gruntownika na poszerzone frezarką i oczyszczone szczotką mechaniczną ścianki pęknięcia (szczeliny), 
służą specjalne wtryskarki, zapewniające równomierne pokrycie ścianek cienką warstwą środka zwiększającego 
przyczepnośd zalewy do ścianek pęknięcia.  
Przy małym zakresie robót, gruntownik można nanosid pędzlami. 

3.7. Urządzenia do wypełniania spękao zalewą 

Przygotowane do wypełniania spękania mogą byd zalewane gorącą zalewą asfaltową zalewarkami, tj. mechanicznymi 
urządzeniami przesuwanymi ręcznie wzdłuż zalewanej szczeliny. Urządzenia te mogą posiadad niewielkie zbiorniki (od 
5 do 10 litrów kruszywa), z których zalane pęknięcia są natychmiast posypywane kruszywem. 
Przy dużych zakresach robót należy stosowad specjalne kotły o pojemności co najmniej 150 litrów (zalewy), 
wyposażone w system automatycznego podgrzewania                i mieszania zalewy oraz w system ciśnieniowego 
podawania gorącej zalewy wysokociśnieniowym wężem i lancą zalewającą do szczeliny. W dolnej części lanca musi 
byd wyposażona w odpowiedni zawór regulujący ilośd podawanej zalewy do koocówki wprowadzającej zalewę do 
szczeliny. 
System ciśnieniowego podawania gorącej zalewy do lancy może byd jednowężowy lub dwuwężowy. W okresie 
chłodów zaleca się stosowanie systemu dwuwężowego, który jest cięższy, ale nie dochodzi w nim do zastygania 
zalewy, zdarzającego się przy systemie jednowężowym. 
Urządzenia zalewające stosowane do uszczelniania oczyszczonych, wysuszonych        i podgrzanych (aż do nadtopienia 
asfaltu przy krawędziach pęknięcia) lancą gorącego powietrza, powinny byd wyposażone w specjalne koocówki w 
postaci skrzyneczki metalowej bez dna ( wysokości około 50 mm, szerokości 60, 80, 100 lub 120 mm                 i 
długości około 200 mm). W tej skrzyneczce należy utrzymywad stały (zbliżony do górnego) poziom gorącej zalewy 
(przez ciągłe jej uzupełnianie w miarę zużycia)                       i przesuwad ją (osiowo) wzdłuż uszczelnionego pęknięcia. 
Jest to tzw. metoda pasmowego uszczelniania pęknięd. 
Przy małym zakresie uszczelnieo, zalewę asfaltową można nalewad ręcznie, przy pomocy np. konewek. 
Urządzenie zalewające, ręczne lub mechaniczne, powinno zapewnid równomierne wypełnienie odpowiednio 
przygotowanego pęknięcia do poziomu powierzchni warstwy ścieralnej z niewielkim meniskiem wklęsłym. 

3.8. Urządzenia do posypywania zalewy materiałem sypkim 

Najczęstszym sposobem jest manualne posypywanie zalanych pęknięd drobnoziarnistym materiałem sypkim. 
Przy stosowaniu mechanicznych zalewarek prowadzonych ręcznie, które są często wyposażone w zbiorniczki z 
materiałem wysypującym się przez regulowaną szczelinę, posypywanie następuje mechanicznie. 

4. TRANSPORT 

4.1. Ogólne wymagania dotyczące transportu 

Ogólne wymagania dotyczące transportu podano w ST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 4. 

4.2. Transport  zalewy asfaltowej 

Zalewa powinna byd transportowana w dostarczanych metalowych pojemnikach (hobokach - wiadrach z pokrywą, o 
pojemności 10, 20, 25 lub 30 litrów) z cienkiej (od 0,2 do 0,3 mm) talkowanej od wewnątrz blachy, z zamknięciem 
(deklem - przykrywką) zabezpieczającym zalewę przed zanieczyszczeniem, lub w odpowiednich szczelnych workach 



SZCZEGÓŁOWE SPECYFIKACJE TECHNICZNE 

(10, 20 lub 30 litrów pojemności) z tworzywa syntetycznego, które rozpuszcza się w zalewie w trakcie jej 
podgrzewania do temperatury roboczej nie wpływając na pogorszenie właściwości zalewy. 

4.3. Transport gruntownika 

Gruntownik powinien byd transportowany w dostarczonych szczelnych pojemnikach (od 20 do 30 litrów), z tworzywa 
sztucznego lub z metalu. Ze względu na łatwopalnośd, gruntownik powinien byd transportowany z zachowaniem 
przepisów przeciwpożarowych. 

4.4. Transport materiałów do posypywania zalewy 

Cement należy przewozid zgodnie z postanowieniami 
Mączkę kamienną workowaną można przewozid dowolnymi środkami transportu w sposób zabezpieczony przed 
zawilgoceniem.Kruszywo można przewozid dowolnymi środkami transportu, w warunkach zabezpieczających je przed 
zanieczyszczeniem, zmieszaniem z innymi materiałami (asortymentami) i nadmiernym zawilgoceniem. 

5. WYKONANIE ROBÓT 

5.1. Ogólne zasady wykonania robót 

Ogólne zasady wykonania robót podano w ST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 5. 

5.2. Warunki atmosferyczne w czasie wykonywania robót 

W czasie wykonywania robót związanych z naprawą spękao, nie mogą występowad opady atmosferyczne, a 
temperatura powietrza w trakcie wypełniania spękao zalewą bitumiczną nie powinna byd niższa od +5

o
C. 

5.3. Podstawowe metody naprawiania (uszczelniania) spękao 

Rozróżnia się następujące metody uszczelniania spękao: 
a) uszczelnianie pasmowe, polegające na wypełnianiu gorącą zalewą przestrzeni między oczyszczonymi, 

podgrzanymi i nadtopionymi lancą gorącego powietrza, ściankami pęknięcia, z jednoczesnym uformowaniem nad 
pęknięciem paska zalewy o grubości około 1,5 mm i szerokości zależnej od stopnia degradacji nawierzchni przy 
pęknięciu. 
Przy niespękanych krawędziach warstwy ścieralnej obok pęknięcia, wystarczy uformowanie pasma zalewy o 
szerokości od 60 do 70 mm, zaś przy widocznych włoskowatych, zapoczątkowanych pęknięciach obok 
zasadniczego pęknięcia, należy zwiększyd szerokośd uszczelniającego pasma nawet do 20 cm. 
Przy większym zdegradowaniu warstw bitumicznych wokół pęknięcia należy wyfrezowad uszkodzone fragmenty 
nawierzchni specjalnymi frezarkami (o szerokości walca frezującego 300, 350 lub 500 mm) i odbudowad warstwę 
nową mieszanką mineralno-asfaltową o zbliżonym składzie do składu i właściwości istniejącej warstwy ścieralnej, 
a po jej zagęszczeniu i ostygnięciu wyfrezowad szczeliny (szer. od 12 do        15 mm i głębokości 25 mm) nad 
istniejącym pęknięciem i uszczelnid je metodą opisaną niżej (5.3.b lub 5.3.c). 
Po uformowaniu paska gorącej zalewy należy posypad go materiałem suchym, czystym drobnoziarnistym 
(cementem, mączką kamienną, piaskiem łamanym lub mieszanką drobną granulowaną o uziarnieniu od 1 do 2 
mm). Nie powinno się stosowad kruszywa o uziarnieniu większym od 2 mm ze względu na tworzenie się 
widocznych nierówności na jezdni (np. przy posypywaniu grysem o uziarnieniu od 1 do 3 mm gorącej zalewy w 
poprzecznych pęknięciach, dodatkowe nierówności w kierunku podłużnym, spowodowane uszczelnianiem, 
wzrosną z 1,5 mm do 3,0 mm). 

b) uszczelnianie spękao poszerzonych frezarką 
Spękania o rozwartości ścianek mniejszej od 8 mm (a w przypadku odległości pęknięd poprzecznych mniejszej od 4 
metrów przy rozwartości ścianek mniejszej od 6 mm), przed wypełnieniem ich gorącą zalewą, należy poszerzyd 
frezarką mechaniczną do szerokości co najmniej 12 mm, na głębokośd 25 mm. 
Poszerzone pęknięcie należy dokładnie oczyścid mechaniczną szczotką z wirującym dyskiem z drutów stalowych, a 
następnie (jeśli wg zaleceo producenta lub aprobaty technicznej zachodzi taka potrzeba) zagruntowad 
gruntownikiem (roztworem środka zwiększającego przyczepnośd). Po odparowaniu rozpuszczalnika z gruntownika 
należy zalad szczelinę gorącą zalewą do poziomu powierzchni warstwy ścieralnej, jeśli roboty uszczelniające 
wykonywane są w porze letniej kiedy występują wysokie temperatury. Przy temperaturach niższych, ale zawsze 
powyżej +5

o
C, należy pozostawid nad pęknięciem menisk wklęsły by umożliwid wyciskanie zalewy, w porze 

gorącego lata, do poziomu powierzchni warstwy ścieralnej. 
c) metoda kombinowana, która ma taki sam zakres stosowania jak metoda opisana w punkcie 5.3.b, lecz zamiast 

stosowania szczotek mechanicznych do oczyszczania poszerzonych pęknięd oraz powlekania gruntownikiem 
ścianek poszerzonego pęknięcia, stosuje się lancę gorącego powietrza, którą czyści się poszerzone pęknięcie, 
podgrzewa     i nadtapia asfalt z jego ścianek i krawędzi, co zapewnia bardzo dobrą przyczepnośd zalewy do 
ścianek i krawędzi pęknięcia. 
Tak przygotowane poszerzone pęknięcia są wypełniane metodą pasmową, jak w   pkt 5.3.a. 
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6. KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT 

6.1. Ogólne zasady kontroli jakości robót 

Ogólne zasady kontroli jakości robót podano w ST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 6. 

6.2. Badania przed przystąpieniem do robót 

Przed przystąpieniem do robót Wykonawca powinien uzyskad aprobaty techniczne na materiały i wymagane wyniki 
badao materiałów przeznaczonych do wykonania naprawy spękao i przedstawid je Inżynierowi do akceptacji. 

6.3. Badania w czasie robót 

W czasie robót należy badad szerokośd i głębokośd oraz czystośd spękao po oczyszczeniu. Wizualnie i dotykiem należy 
sprawdzid, czy oczyszczone ścianki spękania nie zawierają żadnych niezwiązanych okruchów mieszanki mineralno-
asfaltowej, ziarn kruszywa, pyłów oraz śladów wilgoci, a także śladów i plam olejowych. Jeżeli występują jakiekolwiek 
ślady wilgoci należy je usunąd lancą gorącego powietrza. Plamy olejowe należy wytrawid odpowiednimi 
rozpuszczalnikami. 
Jeżeli ścianki oczyszczonego pęknięcia są pokrywane gruntownikiem należy sprawdzid dotykiem czy naniesiona 
warstewka środka zwiększającego przyczepnośd nie zawiera nieodparowanych cząstek rozpuszczalnika 
(zagruntowane ścianki przy pocieraniu palcem nie powinny wykazywad objawów ścierania gruntownika). 
Należy stale sprawdzad makroskopowo barwę i konsystencję zalewy oraz wskazania czujników temperatury zalewy i 
oleju grzewczego. W razie jakichkolwiek wątpliwości należy pobrad do dwóch jednolitrowych, czystych metalowych 
puszek (z przykrywkami) próbki zalewy i dostarczyd je wraz z kopią świadectwa badania (producenta) do właściwego 
laboratorium celem wykonania badao kontrolnych. 
Po zalaniu pęknięd należy wizualnie sprawdzid prawidłowośd ich wypełnienia zalewą. 
Jeżeli gorącą zalewę posypano materiałem drobnoziarnistym, to należy sprawdzid makroskopowo czy materiał ten 
równomiernie pokrywa zalaną powierzchnię spękania. 

7. OBMIAR ROBÓT 

7.1. Ogólne zasady obmiaru robót 

Ogólne zasady obmiaru  robót podano w ST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 7. 

7.2. Jednostka obmiarowa 

Jednostką obmiarową jest metr naprawionych spękao. 
Powierzchnię ewentualnych uszczelnieo spękao siatkowych wokół poprzecznych lub podłużnych spękao nawierzchni, 
uszczelnianych metodą pasmową, pomierzoną w m

2
, przelicza się dzieląc ją przez średnią szerokośd nominalnego 

paska uszczelnienia metodą pasmową równą 0,07 metra i otrzymując długośd (w metrach) uszczelnionych pęknięd 
metodą pasmową. 
Płatnośd będzie realizowana obmiarowo na podstawie formularza robót naprawczych 

8. ODBIÓR ROBÓT 

8.1. Ogólne zasady odbioru robót 

Ogólne zasady odbioru  robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 8. 
Roboty uznaje się za wykonane zgodnie z dokumentacją projektową, SST                   i wymaganiami Inżyniera, jeśli 
wszystkie pomiary i badania z zachowaniem tolerancji wg punktów 5 i 6 dały wyniki pozytywne. 

8.2. Odbiór robót zanikających i ulegających zakryciu 

Odbiorowi robót zanikających i ulegających zakryciu podlegają: 

- frezowanie uszkodzonych fragmentów nawierzchni, 

- poszerzenie spękao frezarką, 

- oczyszczenie spękao i usunięcie śladów i plam olejowych, 

- zagruntowanie ścianek spękao gruntownikiem. 

9. PODSTAWA PŁATNOŚCI 

9.1. Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności 

 Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 9. 

9.2. Cena jednostki obmiarowej 

 Cena uszczelnienia 1 m spękania nawierzchni obejmuje: 



SZCZEGÓŁOWE SPECYFIKACJE TECHNICZNE 

- prace pomiarowe i roboty przygotowawcze, 

- oznakowanie robót, 

- dostarczenie materiałów i sprzętu na budowę, 

- wykonanie naprawy zgodnie z dokumentacją projektową, SST i ewentualnie zaleceniami Inżyniera, 

- pomiary i badania laboratoryjne, 

- odtransportowanie sprzętu z placu budowy. 
 
 

D – 05.01.00 NAWIERZCHNIE GRUNTOWE 
 

1. WSTĘP 
1.1. Przedmiot SST 
Przedmiotem niniejszej szczegółowej  specyfikacji technicznej (SST) są wymagania dotyczące wykonania i odbioru 
robót związanych z  wykonaniem i utrzymaniem nawierzchni gruntowych na drogach  miejskich na terenie miasta 
Przasnysza, dla których zarządcą jest Burmistrz Przasnysza. 
 
1.2. Zakres stosowania SST 
szczegółowa  specyfikacja techniczna (SST) stanowi dokument przetargowy i kontraktowy przy zlecaniu i realizacji 
wymienionych w pkt. 1.1  
 
1.3. Zakres robót objętych SST 
Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczą zasad prowadzenia robót związanych z 
wykonywaniem nawierzchni gruntowych i obejmują: 

-05.01.01 Nawierzchnia gruntowa naturalna 
-05.01.02 Nawierzchnia gruntowa ulepszona. 

Nawierzchnie gruntowe mogą byd wykonywane w przypadkach, gdy konieczne jest połączenie 
komunikacyjne, a względy ekonomiczne lub inne (np. ochrona środowiska) nie pozwalają na budowę drogi o 
nawierzchni twardej. Nawierzchnie gruntowe mogą byd traktowane jako pierwszy etap budowy drogi, która będzie 
ulepszana w miarę potrzeb i możliwości finansowych. 
 
1.4. Określenia podstawowe 
1.4.1. Nawierzchnia gruntowa naturalna - określenie w rozumieniu niniejszej  specyfikacji jest równoznaczne z 
pojęciem „nawierzchnia gruntowa profilowana” według niżej podanej definicji: 
Nawierzchnia gruntowa profilowana - wydzielony pas terenu, przeznaczony do ruchu lub postoju 
pojazdów oraz ruchu pieszych, w którym występujący grunt podłoża jest wyrównany i odpowiednio 
ukształtowany w profilu podłużnym i przekroju poprzecznym oraz zagęszczony. 
 
1.4.2. Nawierzchnia gruntowa ulepszona - wydzielony pas terenu, przeznaczony do ruchu lub 
postoju pojazdów oraz ruchu pieszych, w którym występujący grunt podłoża jest ulepszony 
mechanicznie lub chemicznie, wyrównany i odpowiednio ukształtowany w profilu podłużnym i 
przekroju poprzecznym oraz zagęszczony. 
 
2. MATERIAŁY 
2.1. Grunt 
Grunt jest podstawowym materiałem do budowy nawierzchni gruntowych. 
Grunty należy klasyfikowad zgodnie z normą PN-B-02480. 
Przy budowie nawierzchni gruntowej należy kierowad się zasadą wykorzystania w maksymalnym 
stopniu gruntu zalegającego w podłożu. 
Rozpoznanie gruntu należy przeprowadzid na podstawie badao makroskopowych określonych w 
normie PN-B-04452 *2+; badania uziarnienia według normy PN-B-04481 [3] lub PN-B-06714-15 [5]. 
Podział gruntów pod względem wysadzinowości podaje tablica 1. 
 
Tablica 1. Podział gruntów pod względem wysadzinowości 

  Wymagania 

Lp. Właściwości Grunty 
niewysadzinowe 

Grunty 
wątpliwe 

Grunty 
wysadzinowe 

1 Wskaźnik nośności według BN-70/8931-
05 [17], %, (Wnoś) 

Wnoś  10 
Wnoś od 5  do 10 

Wnoś < 5 
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2 Wskaźnik piaskowy (WP) według BN-
64/8931-01 [13] 

WP  35 
WP od 25  do 35 

WP < 25 

3 Zawartośd cząstek poniżej 0,063 mm 
według PN-B-06714-15 [5], % 

poniżej 20 od 20 do 30 powyżej 30 

4 Zawartośd cząstek poniżej 0,02 mm 
według PN-B-04481 [3], % 

poniżej 3 od 3 do 10 powyżej 10 

5 Kapilarnośd bierna według PN-B-04493 
[4], m 

Hkb < 1,0 
Hkb od 1,0 do 1,3 

Hkb > 1,3 

 
 

D-05.01.01   NAWIERZCHNIA  GRUNTOWA  NATURALNA 
 

 WSTĘP 

1.1 Przedmiot SST 
Przedmiotem niniejszej szczegółowej  specyfikacji technicznej (SST) są wymagania dotyczące wykonania i odbioru 
robót związanych z  wykonaniem i utrzymaniem nawierzchni gruntowych na drogach  na terenie Miasta Przasnysz.  . 
 
1.2. Zakres stosowania SST 
szczegółowa  specyfikacja techniczna (SST) stanowi dokument przetargowy i kontraktowy przy zlecaniu i realizacji 
wymienionych w pkt. 1.1  
 

1.3. Zakres robót objętych SST 

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczą zasad prowadzenia robót związanych z wykonywaniem 
nawierzchni gruntowej naturalnej. 

2. MATERIAŁY 

Nawierzchnie gruntowe naturalne mogą byd wykonywane z gruntów zalegających w podłożu. 
Rozpoznanie i klasyfikację gruntu należy przeprowadzad według zasad podanych w ST D-05.01.00 „Nawierzchnie 
gruntowe. Wymagania ogólne” pkt 2. 

3. SPRZĘT 

Wykonawca przystępujący do wykonania nawierzchni gruntowej profilowanej powinien wykazad się możliwością 
korzystania z następującego sprzętu: 

 spycharek, jeśli wymagane jest wstępne wyrównanie profilu podłużnego, 

 równiarek, do wyprofilowania przekroju poprzecznego korony drogi, 

 walców statycznych, gładkich lub ogumionych, lub płytowych zagęszczarek wibracyjnych, 

 przewoźnych zbiorników na wodę wyposażonych w urządzenia do równomiernego i kontrolowanego 
rozpryskiwania wody. 

4. TRANSPORT 

4.1. Grunt można przewozid dowolnymi środkami transportu. 

5. WYKONANIE ROBÓT 

 Profilowanie i zagęszczenie nawierzchni gruntowej 

W przypadku, gdy w podłożu drogi zalegają spoiste grunty, należy je spulchnid i rozdrobnid przy użyciu zrywarki lub 
sprzętu rolniczego (pługa lub kultywatora). 
Czynności profilowania mogą byd wykonywane łącznie z robotami ziemnymi. 
Profilowanie nawierzchni gruntowej należy rozpocząd od wykopania rowów o przekroju trójkątnym  z jednoczesnym 
przesunięciem gruntu uzyskanego z wycięcia rowów, na koronę drogi. 
Przesunięty urobek rozściela się i wstępnie wyrównuje w profilu podłużnym i przekroju poprzecznym przy użyciu 
równiarki.  Ostateczne wyrównanie korony drogi z nadaniem wymaganych spadków podłużnych i poprzecznych 
należy wykonad kolejnym przejściem równiarki lub przy użyciu szablonu. 
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Przy profilowaniu nawierzchni gruntowej równiarkami zaleca się, aby długośd jednorazowo profilowanego odcinka 
wynosiła co najmniej 250 m i była tak dobrana, aby: 

 profilowanie zostało zakooczone w ciągu jednego dnia roboczego, 

 na koocach odcinka była możliwośd zawracania maszyn (np. zjazdy na drogi boczne). 
 
Po wyrównaniu i sprofilowaniu drogę gruntową należy zagęścid. Liczbę przejśd sprzętu zagęszczającego potrzebną do 
wymaganego zagęszczenia gruntu należy ustalid doświadczalnie. Wyrównaną i wyprofilowaną nawierzchnię gruntową 
zagęszcza się przy wilgotności optymalnej. Jeżeli wilgotnośd gruntu jest niższa od wilgotności optymalnej o więcej niż 
20 % jej wartości, to wilgotnośd gruntu należy zwiększyd przez dodanie wody. Jeżeli wilgotnośd gruntu jest wyższa od 
wilgotności optymalnej o 10% jej wartości, grunt należy osuszyd. Sposób osuszenia powinien byd zaakceptowany 
przez Inżyniera. 
Zagęszczenie wyprofilowanej nawierzchni gruntowej o przekroju daszkowym należy rozpoczynad od krawędzi drogi i 
stopniowo przesuwad pasami podłużnymi częściowo nakładającymi się w kierunku jej osi. Zagęszczenie drogi 
gruntowej o jednostronnym spadku, należy rozpoczynad od dolnej krawędzi i przesuwad pasami podłużnymi, 
częściowo nakładającymi się, w kierunku górnej krawędzi. 
Zagęszczenie należy uznad za dostateczne, gdy nie występują ślady po przejeździe sprzętu zagęszczającego. 

 Utrzymanie nawierzchni gruntowej 

Nawierzchnia gruntowa po oddaniu do eksploatacji wymaga systematycznych zabiegów pielęgnacyjnych. 
Powstające koleiny, zagłębienia i wyboje usuwa się najlepiej przy użyciu włoka, szablonu lub równiarki. Włokuje się 
nawierzchnię po deszczu, gdy grunt jest wilgotny i włok łatwo ścina wybrzuszenia i wyrównuje wgłębienia. 
Jeżeli powstałe uszkodzenia są znaczne, należy usunąd je przez wykonanie remontu nawierzchni. Remont polega na 
wypełnieniu wybojów lub kolein świeżym gruntem o właściwościach zbliżonych do gruntu w nawierzchni, 
wyprofilowaniu za pomocą równiarek i zagęszczeniu. 
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D - 05.03.23b  
REMONT   CZĄSTKOWY   NAWIERZCHNI 
Z   BETONOWEJ   KOSTKI   BRUKOWEJ 

 

1. WSTĘP 

1.1. Przedmiot  SST 

Przedmiotem niniejszej szczegółowej specyfikacji technicznej (SST) są wymagania dotyczące wykonania i odbioru 
robót związanych z wykonaniem remontu cząstkowego nawierzchni z betonowej kostki brukowej na drogach  
miejskich na terenie miasta Przasnysza, dla których zarządcą jest Burmistrz Przasnysza. 
 
1.2. Zakres stosowania SST 
Szczegółowa  specyfikacja techniczna (SST) stanowi  dokument przetargowy i  kontraktowy przy zlecaniu i realizacji 
robót na  drogach, ulicach, placach i chodnikach. 

1.3. Zakres robót objętych SST 

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczą zasad prowadzenia robót związanych z wykonaniem i odbiorem 
remontu cząstkowego nawierzchni z betonowej kostki brukowej, wykonanej na: 

 drogach lokalnych i dojazdowych, 

 ulicach osiedlowych i zbiorczych, 

 przystankach autobusowych, peronach i ciągach pieszo-jezdnych, 

 placach, parkingach,  wjazdach do bram i garaży,   

 chodnikach, alejach spacerowych, ścieżkach, pasażach, 

 ścieżkach rowerowych. 
 Po uzyskaniu zgody Inżyniera, ustalenia zawarte w niniejszej SST można stosowad do napraw na większej powierzchni 
niż remont cząstkowy, np. przy odnowie nawierzchni. 

1.4. Określenia podstawowe 

1.4.1. Betonowa kostka brukowa - prefabrykowany element budowlany, przeznaczony do budowy warstwy ścieralnej 
nawierzchni, wykonany metodą wibroprasowania z betonu niezbrojonego niebarwionego lub barwionego, jedno- lub 
dwuwarstwowego, charakteryzujący się kształtem, który umożliwia wzajemne przystawanie elementów. 

1.4.2. Spoina - odstęp pomiędzy przylegającymi elementami (kostkami) wypełniony określonym materiałem 
wypełniającym. 

1.4.3. Szczelina dylatacyjna - odstęp dzielący duży fragment nawierzchni z betonowej kostki brukowej na sekcje w 
celu umożliwienia odkształceo temperaturowych, wypełniony określonym materiałem wypełniającym. 

1.4.4.  Remont cząstkowy - naprawa pojedynczych uszkodzeo nawierzchni z betonowej kostki brukowej o 
powierzchni do około 5m

2
. 

1.4.5. Odnowa nawierzchni - naprawa nawierzchni, gdy uszkodzenia lub zużycie przekraczają 20 - 25% jej 
powierzchni, wykonana na całej szerokości i długości odcinka wymagającego naprawy. 

  

2. MATERIAŁY 

2.1.  Wymagania dotyczące materiałów do remontu cząstkowego nawierzchni z betonowej kostki brukowej 
Wymagania dotyczące materiałów do remontu cząstkowego nawierzchni z betonowej kostki brukowej powinny 
odpowiadad warunkom podanym w OST D-05.03.23a „Nawierzchnia z betonowej kostki brukowej dla dróg, ulic oraz 
placów i chodników” *2+ pkt 2. 
W możliwie największym stopniu należy wykorzystad do remontu cząstkowego materiał kostkowy otrzymany z 
rozbiórki istniejącej nawierzchni. Nowy materiał uzupełniający powinien byd tego samego gatunku i koloru co kostka 
z nawierzchni istniejącej. 

3. SPRZĘT 

3.1. Sprzęt do wykonania remontu cząstkowego nawierzchni z betonowej kostki brukowej 

Wymagania dotyczące sprzętu do wykonania remontu cząstkowego nawierzchni z betonowej kostki brukowej 
powinny odpowiadad warunkom podanym w OST D-05.03.23a *2+, dla ręcznego układania betonowej kostki brukowej 
na małych powierzchniach, z zastosowaniem sprzętu do rozebrania uszkodzonej nawierzchni, jak np.: łopatek do 
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oczyszczenia spoin, haczyków do wyciągania kostek i usuwania zalew, dłut, młotków brukarskich, skrobaczek, 
szczotek, młotków pneumatycznych, drągów stalowych, konewek, wiader do wody, szpadli, łopat itp. 

4. TRANSPORT 

4.1. Ogólne wymagania dotyczące transportu 

Wymagania dotyczące transportu materiałów do remontu cząstkowego nawierzchni z betonowej kostki brukowej 
powinny odpowiadad warunkom podanym w OST D-05.03.23a [2] pkt 4.  

5. WYKONANIE ROBÓT 

5.1. Uszkodzenia nawierzchni z betonowej kostki brukowej podlegające remontowi cząstkowemu 

Remontowi cząstkowemu podlegają uszkodzenia nawierzchni z betonowej kostki brukowej, obejmujące: 

 zapadnięcia i wyboje fragmentów nawierzchni, 

 przesuwanie rzędów kostek pod działaniem sił poziomych, 

 zniekształcenia związane z lokalnym podnoszeniem się nawierzchni lub pęknięciami w spoinach pod wpływem 
zmian temperatury w spoinach zalanych zaprawą cementowo-piaskową, 

 osłabienia stateczności kostek przy ich wykruszaniu się lub wymywaniu materiału wypełniającego kostki, 

 osiadanie nawierzchni w miejscu przekopów (np. po przełożeniu urządzeo podziemnych), wadliwej jakości 
podłoża lub podbudowy, niewłaściwego odwodnienia, 

 nierówności bruku z powodu pochylenia się kostek, powstających od wysysania przez opony samochodów piasku 
ze spoin, wskutek szybkiego obracania się kół samochodowych, 

 kostki pęknięte, zmiażdżone, uszkodzone powierzchniowo, 

 inne uszkodzenia, deformujące nawierzchnię w sposób odbiegający od jej prawidłowego stanu. 

5.2. Zasady wykonywania remontu cząstkowego 

 Wykonanie remontu cząstkowego nawierzchni z betonowej kostki brukowej obejmuje: 
1.  roboty przygotowawcze 

 wyznaczenie powierzchni remontu cząstkowego, 

 rozebranie uszkodzonej nawierzchni z betonowej kostki brukowej z oczyszczeniem i posortowaniem materiału 
uzyskanego z rozbiórki, 

 ew. naprawę podbudowy lub podłoża gruntowego, 
2.  ułożenie nawierzchni 

 spulchnienie i ewentualne uzupełnienie podsypki piaskowej wraz z ubiciem względnie wymianę podsypki 
cementowo-piaskowej wraz z jej przygotowaniem, 

 ułożenie nawierzchni z betonowej kostki brukowej z ubiciem i wypełnieniem spoin, 

 pielęgnację nawierzchni. 

5.3. Roboty przygotowawcze 

5.3.1 Wyznaczenie powierzchni remontu cząstkowego 

Powierzchnia przeznaczona do wykonania remontu cząstkowego powinna obejmowad cały obszar uszkodzonej 
nawierzchni oraz częśd do niego przylegającą w celu łatwiejszego powiązania nawierzchni naprawianej z istniejącą. 
Przy wyznaczaniu powierzchni remontu należy uwzględnid potrzeby prowadzenia ruchu kołowego względnie 
pieszego, decydując się w określonych przypadkach na remont np. na połowie szerokości jezdni. 
Powierzchnię przeznaczoną do wykonania remontu cząstkowego akceptuje Inżynier. 

5.3.2 Rozebranie uszkodzonej nawierzchni z oczyszczeniem i posortowaniem materiału z betonowej kostki 
brukowej 

Przy kostce ułożonej na podsypce piaskowej i spoinach wypełnionych piaskiem rozbiórkę nawierzchni można 
przeprowadzid dłutami, haczykami z drutu, młotkami brukarskimi, drągami stalowymi itp. Uzyskuje się dośd dużo 
materiału zdatnego do ponownego użycia. 
Rozbiórkę kostki ułożonej na podsypce cementowo-piaskowej i spoinach wypełnionych zaprawą cementowo-
piaskową przeprowadza się zwykle młotkami pneumatycznymi, drągami stalowymi itp., uzyskując znacznie mniej 
materiału do ponownego użycia niż w przypadku poprzednim. 
Szczeliny dylatacyjne wypełnione zalewami asfaltowymi lub masami uszczelniającymi należy oczyścid za pomocą 
haczyków, szczotek stalowych ręcznych lub mechanicznych, dłut, łopatek itp. 
Stwardniałą starą podsypkę cementowo-piaskową usuwa się całkowicie, po jej rozdrobnieniu na fragmenty. 
Natomiast starą podsypkę piaskową, w zależności od jej stanu, albo pozostawia się, względnie usuwa się 
zanieczyszczoną górną jej warstwę. 
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Materiał kostkowy otrzymany z rozbiórki, nadający się do ponownego wbudowania, należy dokładnie oczyścid, 
posortowad i składowad w miejscach nie kolidujących z wykonywaniem robót. 

5.3.3 Ewentualna naprawa podbudowy lub podłoża gruntowego 

Po usunięciu nawierzchni i ew. podsypki sprawdza się stan podbudowy i podłoża gruntowego. Jeśli są one 
uszkodzone, należy zbadad przyczyny uszkodzenia i usunąd je w sposób właściwy dla rodzaju konstrukcji nawierzchni. 
Sposób naprawy zaproponuje Wykonawca, przedstawiając ją do akceptacji Inżyniera. 
W przypadkach potrzeby przeprowadzenia doraźnego wyrównania podbudowy na niewielkiej powierzchni można, po 
akceptacji Inżyniera, wyrównad ją chudym betonem o zawartości np. od 160 do 180 kg cementu na 1 m

3
 betonu. 

5.3.4. Ułożenie nawierzchni z betonowej kostki brukowej 

Kształt, wymiary i barwa kostek  oraz deseo ich układania powinny byd identyczne ze stanem przed przebudową. Do 
remontowanej nawierzchni należy użyd, w największym zakresie, kostki otrzymane z rozbiórki, nadające się do 
ponownego wbudowania. Nowy uzupełniany materiał kostkowy powinien byd tego samego gatunku i koloru co stary. 
 Roboty nawierzchniowe na podsypce cementowo-piaskowej zaleca się wykonywad przy temperaturze otoczenia nie 
niższej niż +5

o
C. Dopuszcza się wykonanie nawierzchni jeśli w ciągu dnia temperatura utrzymuje się w granicach od 

0
o
C do +5

o
C, przy czym jeśli w nocy spodziewane są przymrozki kostkę należy zabezpieczyd materiałami o złym 

przewodnictwie ciepła (np. matami ze słomy, papą itp.). 
Nawierzchnię na podsypce piaskowej zaleca się wykonywad w dodatnich temperaturach otoczenia. 
Podsypkę piaskową pod kostką należy albo: 

 spulchnid, w przypadku pozostawienia jej przy rozbiórce, albo 

 uzupełnid piaskiem, w przypadku usunięcia zanieczyszczonej górnej warstwy starej podsypki, 
a następnie ubid. 
Podsypkę cementowo-piaskową należy przygotowad w betoniarce, a następnie rozścielid na podbudowie. 
Sposób wykonania podsypki zaleca się przeprowadzid zgodnie z wymaganiami OST D-05.03.23a [2] pkt 5.6. 
Kostkę układa się około 1,5 cm powyżej otaczającej nawierzchni, ponieważ po procesie ubijania podsypka zagęszcza 
się. 
Powierzchnia kostek położonych obok urządzeo infrastruktury technicznej (np. studzienek, włazów itp.) powinna 
trwale wystawad od 3 mm do 5 mm powyżej powierzchni tych urządzeo oraz od 3 mm do 10 mm powyżej korytek 
ściekowych (ścieków). 
Ubicie nawierzchni należy przeprowadzid za pomocą zagęszczarki wibracyjnej (płytowej) z osłoną z tworzywa 
sztucznego. Po ubiciu  wszystkie kostki uszkodzone (np. pęknięte) należy wymienid na kostki całe. 
Równośd nawierzchni sprawdza się łatą, zachowując właściwy profil podłużny i poprzeczny otaczającej starej 
nawierzchni. 
Szerokośd spoin i szczelin dylatacyjnych pomiędzy betonowymi kostkami brukowymi należy zachowad taką samą, jaka 
występuje w otaczającej starej nawierzchni. 
Spoiny wypełnia się takim samym materiałem, jaki występował przed remontem, tj.: 
a) piaskiem, spełniającym wymagania OST D-05.03.23a *2+ pkt 2.3, jeśli nawierzchnia jest na podsypce piaskowej, 
b) zaprawą cementowo-piaskową, spełniającą wymagania OST D-05.03.23a *2+ pkt 2.3, jeśli nawierzchnia jest na 

podsypce cementowo-piaskowej. 
Szczeliny dylatacyjne wypełnia się trwale drogowymi zalewami kauczukowo-asfaltowymi lub syntetycznymi masami 
uszczelniającymi, określonymi w OST D-05.03.23a [2] pkt 2.3. 
Sposób wypełnienia spoin i szczelin dylatacyjnych zaleca się przeprowadzid zgodnie z wymaganiami OST D-05.03.23a 
[2] pkt 5.7.5. 
Chcąc ograniczyd okres zamykania ruchu przy remoncie nawierzchni, można używad cementu o wysokiej 
wytrzymałości wczesnej do podsypki cementowo-piaskowej i wypełnienia spoin zaprawą cementowo-piaskową. 
Nawierzchnię na podsypce cementowo-piaskowej ze spoinami wypełnionymi zaprawą cementowo-piaskową, po jej 
wykonaniu należy pielęgnowad przez przykrycie warstwą wilgotnego piasku o grubości od 3,0 do 4,0 cm i 
utrzymywanie jej w stanie wilgotnym przez 7 do 10 dni w przypadku zwykłego cementu portlandzkiego i 3 dni w 
przypadku cementu o wysokiej wytrzymałości wczesnej. 
Remontowaną nawierzchnię można oddad do użytku: 

 bezpośrednio po jej wykonaniu, w przypadku podsypki piaskowej i spoin wypełnionych piaskiem, 

 po 3 dniach, w przypadku zastosowania cementu o wysokiej wytrzymałości wczesnej do podsypki cementowo-
piaskowej i wypełnienia spoin zaprawą cementowo-piaskową, 

 po 10 dniach, w przypadku zastosowania zwykłego cementu portlandzkiego do podsypki i wypełnienia spoin jak 
wyżej. 
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6. KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT 

6.1. Ogólne zasady kontroli jakości robót 

 Badania przed przystąpieniem do robót 

Przed przystąpieniem do robót Wykonawca powinien uzyskad: 
a) w zakresie betonowej kostki brukowej, nowo dostarczonej: 

 aprobatę techniczną, 

 certyfikat zgodności lub deklarację zgodności dostawcy oraz ewentualne wyniki badao cech 
charakterystycznych, w przypadku żądania ich przez Inżyniera, 

 wyniki sprawdzenia przez Wykonawcę cech zewnętrznych wg OST D-05.03.23a [2] pkt 2,  
b) w zakresie innych materiałów: 

 ew. badania właściwości kruszyw, piasku, cementu, wody itp. określone w OST         D-05.03.23a *2+  , które 
budzą wątpliwości Inżyniera. 

 Wszystkie dokumenty oraz wyniki badao Wykonawca przedstawia Inżynierowi do akceptacji. 

6.3. Badania w czasie robót 

Częstotliwośd oraz zakres badao i pomiarów w czasie remontu cząstkowego nawierzchni z kostki podaje tablica 1. 

Tablica 1. Częstotliwośd oraz zakres badao i pomiarów w czasie robót 

Lp. Wyszczególnienie robót 
Częstotliwośd 

badao 
Wartości dopuszczalne 

1 
Wyznaczenie powierzchni remontu 
cząstkowego 1 raz 

Tylko niezbędna 
powierzchnia 

2 
Roboty rozbiórkowe nawierzchni 
i materiał kostkowy odzyskany z rozbiórki 1 raz 

Akceptacja tylko kostek 
nieuszkodzonych 

3 Podbudowa i podłoże gruntowe Ocena ciągła 

Ew. remont z 
dokładnością powierzchni  

 1 cm 

4 Podsypka Ocena ciągła Odchyłka grubości  1 cm 

5 
Ułożenie kostek (rodzaj, kształt, wymiary, 
barwa, deseo ułożenia) 

Ocena ciągła Wg pktu 5.4.4 

6 Równośd nawierzchni w profilu 
podłużnym i poprzecznym 

Ocena ciągła 
Wg pktu 5.4.4 

Prześwity pomiędzy łatą     
a powierzchnią do 8 mm 

7 
Wypełnienie spoin i szczelin 
w nawierzchni 

Ocena ciągła Wg pktu 5.4.4 

 

6.3. Badania wykonanych robót 

Po zakooczeniu robót należy sprawdzid wizualnie: 

 wygląd zewnętrzny wykonanego remontu cząstkowego, w zakresie: jednorodności wyglądu, kształtu i wymiarów 
kostek, prawidłowości desenia i kolorów kostek, które powinny byd jednakowe z otaczającą nawierzchnią z 
betonowej kostki brukowej, 

 prawidłowośd wypełnienia spoin i ew. szczelin oraz brak spękao, wykruszeo, plam, deformacji w nawierzchni, 

 poprawnośd profilu podłużnego i poprzecznego, nawiązującego do otaczającej nawierzchni i umożliwiającego 
spływ powierzchniowy wód. 

7. OBMIAR ROBÓT 

7.1. Jednostka obmiarowa 

Jednostką obmiarową jest m
2
 (metr kwadratowy) wykonanego remontu cząstkowego nawierzchni z betonowej kostki 

brukowej. 

 8. ODBIÓR ROBÓT 

8.1 Odbiór robót zanikających i ulegających  zakryciu 

Odbiorowi robót zanikających i ulegających zakryciu podlegają: 

 roboty rozbiórkowe nawierzchni istniejącej, 
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 ew. remont podbudowy i podłoża gruntowego, 

 wykonanie   podsypki pod nową nawierzchnię. 

9. PODSTAWA PŁATNOŚCI 

9.1.. Cena jednostki obmiarowej 

Cena wykonania 1 m
2
 remontu cząstkowego nawierzchni z betonowej kostki brukowej obejmuje: 

 prace pomiarowe i roboty przygotowawcze, 

 oznakowanie robót, 

 ew. przygotowanie i remont podłoża, 

 dostarczenie materiałów i sprzętu, 

 wykonanie robót rozbiórkowych, 

 wykonanie podsypki, 

 ułożenie i ubicie kostek, 

 wypełnienie spoin i ew. szczelin dylatacyjnych w nawierzchni, 

 pielęgnację nawierzchni, 

 przeprowadzenie pomiarów i badao  wymaganych w niniejszej specyfikacji technicznej, 

 odwiezienie sprzętu. 
Cena wykonania 1 m

2
 remontu cząstkowego nawierzchni z betonowej kostki brukowej nie obejmuje ew. 

występujących robót towarzyszących (jak: obramowanie, krawężniki, ścieki), które powinny byd ujęte w innych 
pozycjach kosztorysowych. 

10. PRZEPISY ZWIĄZANE 

10.1. Normy 

Polskie Normy i normy branżowe dotyczące wykonania nawierzchni z betonowej kostki brukowej obowiązują według 
OST D-05.03.23a [2]. 

10.2. Ogólne specyfikacje techniczne 

2. D-05.03.23a Nawierzchnia z betonowej kostki brukowej dla dróg i ulic oraz 
placów i chodników. 
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D - 05.01.03  NAWIERZCHNIA  ŻWIROWA 
 

1. WSTĘP 

1.1. Przedmiot  SST 

Przedmiotem niniejszej szczegółowej specyfikacji technicznej (SST) są wymagania dotyczące wykonania i odbioru 
robót związanych z  wykonywaniem remontu  nawierzchni żwirowej i nawierzchni z mieszanki kruszyw łamanych 0-
31mm  na drogach  miejskich na terenie miasta Przasnysza, dla których zarządcą jest Burmistrz Przasnysza. 

1.2. Zakres stosowania SST 

Szczegółowa specyfikacja techniczna (SST) stanowi dokument przetargowy i kontraktowy przy zlecaniu i realizacji 
robót  wymienionych w pkt. 1.1. 

1.3. Zakres robót objętych SST 

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczą zasad prowadzenia robót związanych z wykonywaniem 
nawierzchni żwirowej. 
Nawierzchnię żwirową można wykonywad na drogach obciążonych ruchem bardzo lekkim i lekkim. 
Najkorzystniej jest wykonywad ją w okolicach obfitujących w kruszywa naturalne. 
Nawierzchnię żwirową można wykonywad jednowarstwowo lub dwuwarstwowo i układad na: 

 podłożu gruntowym naturalnym, w przypadku gdy jest to grunt przepuszczalny - dwuwarstwowo, 

 podłożu gruntowym ulepszonym np. wapnem, popiołami lotnymi z węgla brunatnego lub cementem, w 
przypadku gdy jest to grunt nieprzepuszczalny - jednowarstwowo, 

 warstwie odsączającej, w przypadku gdy podłożem jest grunt nieprzepuszczalny - dwuwarstwowo. 

1.4. Określenia podstawowe 

1.4.1. Nawierzchnia twarda nieulepszona - nawierzchnia nie przystosowana do szybkiego ruchu samochodowego ze 
względu na pylenie, nierówności, ograniczony komfort jazdy - wibracje i hałas, jak np. nawierzchnia tłuczniowa, 
brukowcowa lub żwirowa. 

1.4.2. Nawierzchnia żwirowa - nawierzchnia zaliczana do twardych nieulepszonych, której warstwa ścieralna jest 
wykonana z mieszanki żwirowej bez użycia lepiszcza czy spoiwa. 

2. MATERIAŁY 

2.1. Materiały do nawierzchni żwirowych 

Mieszanka żwirowa powinna mied optymalne uziarnienie. Skład ramowy uziarnienia podano w tablicy 1.Kruszywo 
naturalne użyte do mieszanki żwirowej powinno spełniad wymagania normy PN-B-11111 [2] i PN-B-11113 [3], a 
ponadto wskaźnik piaskowy wg BN-64/8931-01 [4] dla mieszanki o uziarnieniu: 
od 0 do 20 mm, WP powinien wynosid od 25 do 40, 
od 0 do 50 mm, WP powinien wynosid od 55 do 60. 

Tablica 1. Skład ramowy uziarnienia optymalnej mieszanki żwirowej 

Rzędne krzywych granicznych uziarnienia 

Wymiary przechodzi przez sito,  % wag. 

oczek 
kwadratowych 

sita 

nawierzchnia jednowarstwowa lub 
warstwa górna nawierzchni 

dwuwarstwowej 

warstwa dolna nawierzchni 
dwuwarstwowej 

mm a1 b1 a b 

50 - - - 100 

20 - - 100 67 

12 - 92 88 54 

4 86 64 65 30 

2 68 47 49 19 

0,5 44 26 28 11 

0,075 15 8 12 3 
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 3. SPRZĘT 

3.1. Sprzęt do wykonania nawierzchni żwirowej 

Wykonawca przystępujący do wykonania nawierzchni żwirowej powinien wykazad się możliwością korzystania z 
następującego sprzętu: 

 koparek i ładowarek do odspajania i wydobywania gruntu, 

 spycharek, równiarek do, rozkładania, profilowania, 

 przewoźnych zbiorników na wodę do zwilżania mieszanki optymalnej, wyposażonych w urządzenia do 
równomiernego i kontrolowanego dozowania wody, 

 walców statycznych lekkich 

4. TRANSPORT 

4.1. Transport kruszywa 

Kruszywo można przewozid dowolnymi środkami transportu w warunkach zabezpieczających je przed 
zanieczyszczeniem i rozsegregowaniem, nadmiernym wysuszeniem i zawilgoceniem. 

5. WYKONANIE ROBÓT 

5.1. Przygotowanie podłoża 

Podłoże powinno byd odwodnione w przypadku gruntu nieprzepuszczalnego poprzez ułożenie warstwy odsączającej z 
piasku o wskaźniku wodoprzepuszczalności większym od 8 m/dobę,  
Zamiast warstwy odsączającej podłoże gruntowe można ulepszyd stabilizując je wapnem, cementem. 
Grubośd warstwy ulepszonego podłoża, jeżeli nie została określona w dokumentacji projektowej, powinna wynosid 15 
cm, a jej spadek poprzeczny od 4 do 5%. 

5.3. Wykonanie nawierzchni żwirowej 

5.3.1. Projektowanie składu mieszanki żwirowej 
 Projekt składu mieszanki powinien byd opracowany w oparciu o: 
a) wyniki badao kruszyw przeznaczonych do mieszanki żwirowej,  
b) wyniki badao mieszanki, według wymagao podanych w punkcie 2.2, 
c) wilgotnośd optymalną mieszanki określoną wg normalnej próby Proctora, zgodnie z normą PN-B-04481 [1]. 

5.3.2.  Wbudowanie i zagęszczanie mieszanki żwirowej 

Mieszanka żwirowa powinna byd rozkładana w warstwie o jednakowej grubości, przy użyciu równiarki. Grubośd 
rozłożonej warstwy mieszanki powinna byd taka, aby po jej zagęszczeniu osiągnięto grubośd projektowaną, tj.: 
a) dla nawierzchni jednowarstwowej (na podłożu ulepszonym) od 8 do 12 cm, 
b) dla każdej warstwy nawierzchni dwuwarstwowej (na podłoży gruntowym lub warstwie odsączającej) od 10 do 16 

cm. 
Mieszanka po rozłożeniu powinna byd zagęszczona przejściami walca statycznego gładkiego. Zagęszczanie 
nawierzchni o przekroju daszkowym powinno rozpocząd się od krawędzi i stopniowo przesuwad pasami podłużnymi, 
częściowo nakładającymi się w kierunku jej osi. Zagęszczenie nawierzchni o jednostronnym spadku należy rozpocząd 
od dolnej krawędzi i przesuwad pasami podłużnymi częściowo nakładającymi się, w kierunku jej górnej krawędzi. 
Zagęszczenie należy kontynuowad do osiągnięcia wskaźnika zagęszczenia nie mniejszego niż 0,98 zagęszczenia 
maksymalnego, określonego według normalnej próby Proctora, zgodnie z PN-B-04481 [1] i BN-77/8931-12 [6]. 
Wilgotnośd mieszanki żwirowej w czasie zagęszczania powinna byd równa wilgotności optymalnej. W przypadku gdy 
wilgotnośd mieszanki jest wyższa o więcej niż 2% od wilgotności optymalnej, mieszankę należy osuszyd w sposób 
zaakceptowany przez Inżyniera, a w przypadku gdy jest niższa o więcej niż 2% - zwilżyd określoną ilością wody. Jeżeli 
nawierzchnię żwirową wykonuje się dwuwarstwowo, to każda warstwa powinna byd wyprofilowana i zagęszczona z 
zachowaniem wymogów jak wyżej. 

5.4. Utrzymanie nawierzchni żwirowej 

Nawierzchnia żwirowa po oddaniu do eksploatacji powinna byd pielęgnowana. W pierwszych dniach po wykonaniu 
nawierzchni należy dbad, aby była ona stale wilgotna, zraszając ją wodą ze zbiorników przewoźnych. 
Nawierzchnia powinna byd równomiernie zajeżdżana (dogęszczana) przez samochody na całej jej szerokości, w 
okresie 2 tygodni, w związku z czym zaleca się przekładanie ruchu na różne pasy przez odpowiednie ustawienie 
zastaw. 
Pojawiające się wklęśnięcia po okresie pielęgnacji wyrównuje się kruszywem po uprzednim wzruszeniu nawierzchni 
za pomocą oskardów. Wczesne wyrównanie wklęśnięd zapobiega powstawaniu wybojów. Jeżeli mimo tych zabiegów 
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tworzą się wyboje, uszkodzone miejsca należy wyciąd pionowo i usunąd, dosypad świeżej mieszanki żwirowej, 
wyprofilowad i zagęścid wibratorem płytowym lub ręcznym ubijakiem. 

6. KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT 

6.1.   Równośd nawierzchni 

Nierówności podłużne nawierzchni należy mierzyd łatą 4-metrową, Nierówności poprzeczne należy mierzyd 4-
metrową łatą. Nierówności nawierzchni nie powinny przekraczad 15 mm. 

6.2. Grubośd warstw 

Grubośd warstw należy sprawdzad przez wykopanie dołków kontrolnych w połowie szerokości nawierzchni. 

Dopuszczalne odchyłki od projektowanej grubości nie powinny przekraczad  1 cm. 

7. OBMIAR ROBÓT 

7.1. Jednostka obmiarowa 

Jednostką obmiarową jest m
2
 (metr kwadratowy) wykonanej nawierzchni żwirowej.  

W przypadku remontu nawierzchni żwirowej jednostką obmiaru jest 1 tona wbudowanego kruszywa (żwiru)  

7.2  Cena jednostki obmiarowej 

Cena wykonania  lub remontu  nawierzchni żwirowej obejmuje: 

 prace pomiarowe i roboty przygotowawcze, 

 oznakowanie robót, 

 spulchnienie, wyprofilowanie i zagęszczenie ze skropieniem wodą podłoża gruntowego lub warstwy odsączającej, 

 dostarczenie materiałów, 

 dostarczenie i wbudowanie mieszanki  żwirowej, 

 wyrównanie do wymaganego profilu, 

 zagęszczenie poszczególnych warstw, 

 przeprowadzenie pomiarów i badao laboratoryjnych, wymaganych w specyfikacji technicznej.  

10. PRZEPISY ZWIĄZANE 

Normy 

1. PN-B-04481 Grunty budowlane. Badanie próbek gruntu 
2. PN-B-11111 Kruszywa mineralne. Kruszywa naturalne do nawierzchni 

drogowych. Żwir i mieszanka 
3. PN-B-11113 Kruszywa mineralne. Kruszywa naturalne do nawierzchni 

drogowych. Piasek 
4. BN-64/8931-01 Drogi samochodowe. Oznaczanie wskaźnika piaskowego 
5. BN-68/8931-04 Drogi samochodowe. Pomiar równości nawierzchni 

planografem i łatą 
6. BN-77/8931-12 Oznaczanie wskaźnika zagęszczenia gruntu. 
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D - 07.01.02   REMONT  OZNAKOWANIA  POZIOMEGO 

1. WSTĘP 

1.1. Przedmiot SST 

 Przedmiotem niniejszej szczegółowej specyfikacji technicznej (SST) są wymagania dotyczące wykonania i 
odbioru robót związanych z remontem (odnowieniem) oznakowania poziomego na drogach  miejskich na terenie 
miasta Przasnysza, dla których zarządcą jest Burmistrz Przasnysza. 
 
1.2. Zakres stosowania SST 
Szczegółowa specyfikacja techniczna (SST) stanowi podstawę opracowania szczegółowej specyfikacji technicznej (SST) 
stosowanej jako dokument przetargowy i kontraktowy przy zlecaniu i realizacji robót na  wymienionych w pkt 1  

1.3. Zakres robót objętych SST 

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczą zasad prowadzenia robót związanych z remontem (odnowieniem) 
oznakowania poziomego stosowanego na drogach o nawierzchni twardej, gdy zaistnieje potrzeba: 
-       odnowienia fragmentu zatartego, zniszczonego lub niewidocznego oznakowania, 
-       znakowania stref robót prowadzonych w pasie drogowym, 
-       znakowania tymczasowego, 
-       usunięcia elementów dotychczasowego oznakowania. 

1.4. Określenia podstawowe 

1.4.1. Remont oznakowania poziomego - zabiegi wykonywane w ramach utrzymania dróg, polegające na odnowieniu 
fragmentów zatartego, zniszczonego lub niewidocznego oznakowania pierwotnego, znakowania stref robót w pasie 
drogowym, znakowania tymczasowego i usuwania elementów dotychczasowego oznakowania. 

2. MATERIAŁY 

2.1. Dokument dopuszczający do stosowania materiałów 

Każdy materiał używany przez Wykonawcę do remontu (odnowienia) poziomego znakowania dróg musi odpowiadad 
wymaganiom aprobaty technicznej wydanej przez uprawnioną jednostkę. 

2.2. Materiały do znakowania cienkowarstwowego i grubowarstwowego 

Materiałami do znakowania przy robotach remontowych są przede wszystkim materiały do znakowania 
cienkowarstwowego, tj. farby nakładane warstwą grubości od 0,3 mm do 0,8 mm (na mokro). Powinny byd nimi 
ciekłe produkty, zawierające ciała stałe rozproszone w organicznym rozpuszczalniku lub w wodzie, które mogą 
występowad w układach jedno- lub wieloskładnikowych, np. farby jednoskładnikowe rozpuszczalnikowe, farby typu 
HS - high solid, farby wodorozcieoczalne, farby szybkoschnące, farby dwuskładnikowe chemoutwardzalne itp. 
Podczas nakładania farb, do znakowania cienkowarstwowego, na nawierzchnię pędzlem, wałkiem lub przez natrysk, 
powinny one tworzyd warstwę kohezyjną w procesie odparowania i/lub w procesie chemicznym. 
Farby do znakowania trwałego i okresowego powinny mied kolor biały, a do znakowania tymczasowego - kolor żółty. 
W przypadku przewidzianym przez SST lub Inżyniera, można stosowad przy robotach remontowych materiały do 
znakowania grubowarstwowego (masy chemoutwardzalne stosowane na zimno oraz masy termoplastyczne) 
nakładane warstwą grubości od 0,9 mm do 5 mm, odpowiadające warunkom podanym w OST D-07.01.01 
„Oznakowanie poziome”. 

2.3. Materiały prefabrykowane 

Prefabrykowanymi materiałami do znakowania nawierzchni w czasie robót utrzymaniowych mogą byd materiały, 
które łączy się z powierzchnią drogi zwykle przez przyklejenie lub wtapianie. Mogą to byd arkusze do wycinania, 
symbole, znaki, litery, cyfry oraz linie gotowe do bezpośredniego wykonania oznakowania, np. w postaci taśm 
przyklejanych na zimno lub na gorąco. 
Folie do naklejania na zimno, w postaci symboli, znaków i taśmy o szerokości linii oznakowania, składają się z warstw 
polimerów, wypełniaczy, kulek szklanych lub ceramicznych, materiałów uszorstniających i wzmacniających. Warstwa 
spodnia pokryta jest niewysychającym klejem.  
Masa termoplastyczna w arkuszach do wtapiania, po ułożeniu na swoim miejscu wymaga podgrzania do około 180

o
C, 

dzięki czemu, po stopieniu przykleja się do nawierzchni. 
Rodzaj materiału powinien byd dostosowany do przewidywanej wielkości ruchu na drodze (niskiego lub wysokiego 
natężenia ruchu) oraz do spełnianej funkcji (do trwałego, okresowego lub tymczasowego oznakowania), zgodnie z 
zaleceniami producenta i wskazaniami aprobaty technicznej. 
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2.4. Inne materiały 

Wymagania dla innych materiałów (np. kulek szklanych, materiału uszorstniającego oznakowanie, punktowych 
elementów odblaskowych) oraz zasad przechowywania i składowania materiałów powinny odpowiadad wymaganiom 
podanym w ST D-07.01.01. „Oznakowanie poziome”. 

3. SPRZĘT 

3.1. Wymagania dotyczące sprzętu 

W związku ze stosunkowo małym zakresem robót przy odnawianiu oznakowania poziomego (w porównaniu z 
oznakowaniem nowym) preferowane są malowarki małe, prowadzone ręcznie i zamiatarki chodnikowe oraz 
dopuszcza się sprzęt ręczny (pędzle do malowania, szczotki do czyszczenia itp.). 

4. TRANSPORT 

4.1. Wymagania dotyczące transportu 

Wymagania dotyczące transportu do wykonania remontu oznakowania poziomego powinny odpowiadad warunkom 
podanym w ST D-07.01.01 „Oznakowanie poziome”   

5. WYKONANIE ROBÓT 

5.1.  Warunki atmosferyczne 

W czasie wykonywania remontu (odnowienia) oznakowania temperatura nawierzchni i powietrza powinna wynosid 
co najmniej 5

o
C, a wilgotnośd względna podłoża powinna byd zgodna z zaleceniami producenta lub wynosid co 

najwyżej 85%. 
  

5.2. Przygotowanie podłoża do wykonania znakowania 

Przed wykonaniem znakowania poziomego należy oczyścid ręcznie lub mechanicznie powierzchnie nawierzchni w 
obrębie pasa przewidzianego do malowania z pyłu, kurzu, piasku, smarów, olejów i innych zanieczyszczeo.  
Powierzchnia nawierzchni przygotowana do odnowienia oznakowania poziomego powinna byd czysta i sucha. W 
przypadku spękao nawierzchni bitumicznych  na powierzchniach przewidzianych do oznakowania poziomego, należy 
przed malowaniem uszczelnid spękane powierzchnie asfaltowymi masami zalewowymi  zgodnie z SST D.05.03.15.  

5.3. Przedznakowanie 

W celu dokładnego wykonania remontu poziomego oznakowania drogi należy dokonad przedznakowania w 
miejscach, gdzie elementy oznakowania dotychczasowego są niewidoczne lub w miejscach zmian dotychczasowego 
oznakowania. 
W przypadku wystąpienia elementów dotychczasowego oznakowania nie wymagających remontu (odnowienia) 
należy je oznaczyd jako wyłączone z remontu. 
Do wykonania przedznakowania można stosowad nietrwałą farbę stosując się do ustaleo zawartych w „Instrukcji o 
znakach drogowych poziomych”. 

5.4. Wykonanie remontu znakowania drogi 

Remont znakowania drogi obejmuje: 
-       zabezpieczenie miejsca robót przez ustawienie pachołków gumowych, zapór itp., dowożonych samochodem 
dostawczym lub ciągnikiem z przyczepą, 
-       przygotowanie farby lub materiałów prefabrykowanych, 
-       ręczne lub mechaniczne odnowienie zniszczonych znaków na jezdni, 
-       ochronę świeżo malowanych miejsc przed uszkodzeniem, 
-       przenoszenie zapór przenośnych i znaków zabezpieczających (pachołków gumowych) w miarę postępu robót. 

 Wykonanie remontu znakowania drogi materiałami cienkowarstwowymi  i grubowarstwowymi 

Po spełnieniu warunków zawartych w punktach 5.1 - 5.4 można przystąpid do wykonania znakowania drogi 
materiałami, odpowiadającymi wymaganiom pktu 2, ręcznie pędzlami lub mechanicznie malowarką, której wydajnośd 
należy dostosowad do zakresu i rozmiaru prac.  
Niedopuszczalne jest malowanie nawierzchni spękanej bez uprzedniej naprawy spękao zgodnie z SST D-05.03.15 
Decyzję dotyczącą sposobu wykonania znakowania podejmuje Inżynier na wniosek Wykonawcy. 
W przypadku pozostawienia bez konieczności remontu (odnowienia) części oznakowania poziomego, elementy 
odnowione należy wykonad przy użyciu materiałów o podobnych parametrach technicznych. 
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W przypadku odnowienia  częściowo widocznych elementów oznakowania wykonanego materiałami 
grubowarstwowymi, przed powtórnym wykonaniem elementu należy sprawdzid, czy grubośd nie przekracza 5 mm.  
O ile ten warunek nie będzie spełniony istniejące oznakowanie należy usunąd przez frezowanie lub inną metodą 
uzgodnioną z Inżynierem. 
Na odcinkach dróg, na których istniejące oznakowanie jest zgodne z projektem, a występują lokalne różnice w 
rytmach tych linii nieistotne z punktu widzenia organizacji ruchu, należy kierowad się zasadą powtarzania malowania 
na istniejących już liniach.   

Wykonanie remontu znakowania drogi punktowymi elementami odblaskowymi 

Uszkodzone punktowe elementy odblaskowe należy usunąd przy pomocy prostych narzędzi, dokładnie oczyścid ze 
starego kleju miejsce po uszkodzonych lub brakujących elementach odblaskowych i uzupełnid braki tego samego 
rodzaju punktowymi elementami odblaskowymi. 

Znakowanie materiałami prefabrykowanymi 

Prefabrykowane materiały do znakowania nawierzchni, odpowiadające wymaganiom pktu 2, w tym: 
a)     samoprzylepne folie w postaci symboli, znaków, taśm o szerokości linii oznakowania, należy ułożyd w 

wyznaczonych miejscach, przyklejając je do jezdni na zimno przez docisk, 
b)    masy termoplastyczne w arkuszach należy ułożyd w wyznaczonych miejscach, podgrzad do temperatury 
określonej przez producenta, dzięki czemu masa nadtopi się, przyklejając do jezdni. 
Układanie taśm można dokonywad ręcznie lub przy pomocy układarek sterowanych przez idącego pracownika. 

Tymczasowe znakowanie drogi 

Tymczasowe znakowanie fragmentów drogi i skrzyżowao, przy wprowadzaniu czasowej organizacji ruchu, wykonuje 
się z materiału o barwie żółtej. Okres użytkowania tymczasowego oznakowania drogowego wynosi do 3 miesięcy lub 
do czasu zakooczenia robót. 
 Do tymczasowego znakowania jezdni można stosowad: 
-       farby o obniżonej trwałości, układane na nawierzchni  
-       taśmy samoprzylepne, o trwałości dostosowanej do okresu użytkowania oznakowania. 

5.5. Usuwanie elementów dotychczasowego oznakowania poziomego 

W przypadku konieczności usunięcia istniejącego oznakowania poziomego, czynnośd tę należy wykonad jak najmniej 
uszkadzając nawierzchnię. 
Zaleca się wykonywad usuwanie oznakowania: 

      cienkowarstwowego, metodą: frezowania, piaskowania, trawienia, wypalania lub zamalowania, 
      grubowarstwowego, metodą frezowania, 
      punktowego, prostymi narzędziami mechanicznymi. 

Środki zastosowane do usunięcia oznakowania nie mogą wpływad ujemnie na przyczepnośd nowego oznakowania do 
podłoża, na jego szorstkośd, trwałośd oraz na właściwości podłoża. 
Usuwanie oznakowania na czas robót drogowych może byd wykonane przez zamalowanie nietrwałą farbą barwy 
czarnej. 

5.6. Odwiezienie materiałów pozostałych po usunięciu oznakowania 

Materiały pozostałe po usunięciu oznakowania należy odwieźd z drogi tak, aby nie zanieczyszczały środowiska, w 
miejsce zaakceptowane przez Inżyniera. 

6. KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT 

6.1. Badania przed przystąpieniem do robót 

Przed przystąpieniem do robót Wykonawca powinien: 
-       uzyskad wymagane dokumenty dopuszczające wyroby budowlane do obrotu i powszechnego stosowania 
(dotyczy aprobat technicznych, certyfikatów, deklaracji zgodności itp. materiałów przewidzianych do użycia), 
-       przedstawid dokumenty oraz ew. wyniki badao Inżynierowi do akceptacji. 

7. OBMIAR ROBÓT 

7.1. Jednostka obmiarowa 

Jednostką obmiarową remontu oznakowania poziomego jest m
2
 (metr kwadratowy) powierzchni naniesionych 

znaków i powierzchni usuniętego oznakowania lub liczba (sztuka) umieszczonych elementów punktowych i 
usuniętych elementów punktowych. 
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7.  Cena jednostki obmiarowej 

7.1  Cena 1 m
2
 wykonania znakowania poziomego obejmuje: 

-       prace pomiarowe, roboty przygotowawcze i oznakowanie robót, 
-       przygotowanie i dostarczenie materiałów, 
-       oczyszczenie podłoża (nawierzchni), przedznakowanie, 
-       naniesienie powłoki znaków na nawierzchnię drogi (odnowienie oznakowania), 
-       ochrona świeżo malowanych znaków przed zniszczeniem przez pojazdy w czasie prowadzenia robót, 
-       przeprowadzenie pomiarów i badao laboratoryjnych. 

7.2. Cena 1 m
2
 usuniętego oznakowania poziomego obejmuje: 

-       roboty przygotowawcze i oznakowanie robót, 
-       usunięcie (frezowanie itp.) istniejącego oznakowania, 
-       odwiezienie pozostałości materiałów po usunięciu oznakowania. 

7.3  Cena 1 szt. zamocowania punktowego elementu odblaskowego obejmuje: 

-       roboty pomiarowe, roboty przygotowawcze i oznakowanie robót, 
-       przygotowanie i dostarczenie materiałów, 
-       punktowe oczyszczenie podłoża, 
-       mocowanie elementów odblaskowych, 
-       ochrona elementów przed zniszczeniem przez pojazdy w czasie prowadzenia robót. 

7.4. Cena 1 szt. usuniętego uszkodzonego elementu odblaskowego obejmuje: 

-       roboty przygotowawcze i oznakowanie robót, 
-       usunięcie uszkodzonego elementu, 
-       oczyszczenie nawierzchni z resztek kleju, 
-       odwiezienie pozostałości materiałów po usuniętym oznakowaniu. 

8 PRZEPISY ZWIĄZANE 

1.     Instrukcja o znakach drogowych poziomych. Załącznik do zarządzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej 
z dnia 3 marca 1994 r. (M.P. Nr 16, poz. 120) 
2.     Ponadto obowiązują normy i inne dokumenty wymienione w  Ogólnej Specyfikacji Technicznej  D-07.01.01 
„Oznakowanie poziome”. 
 
 

D - 07.02.03   REMONT  OZNAKOWANIA  PIONOWEGO 

1. WSTĘP 

1.1. Przedmiot SST 

Przedmiotem niniejszej  szczegółowej specyfikacji technicznej (SST) są wymagania dotyczące wykonania i odbioru 
robót związanych z remontem oznakowania pionowego na drogach  miejskich na terenie miasta Przasnysza, dla 
których zarządcą jest Burmistrz Przasnysza. 
 
1.2. Zakres stosowania SST 
Szczegółowa specyfikacja techniczna (SST) stanowi dokument przetargowy i kontraktowy przy zlecaniu i realizacji 
robót  wymienionych w pkt.1.1 

1.3. Zakres robót objętych SST 

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczą zasad prowadzenia robót związanych z remontem oznakowania 
pionowego stosowanego na  ulicach , w postaci znaków ostrzegawczych, zakazu, nakazu, informacyjnych, kierunku, 
miejscowości i znaków uzupełniających. 

1.4. Określenia podstawowe 

1.4.1. Remont oznakowania pionowego - zabiegi wykonywane w ramach utrzymania dróg, polegające na naprawie 
lub wymianie elementów znaków pionowych, obejmujących tarcze    i ich lica oraz konstrukcje wsporcze. 
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2. MATERIAŁY 

2.1. Wymagania dotyczące materiałów 

Wymagania dotyczące materiałów do remontu oznakowania pionowego powinny odpowiadad warunkom podanym 
w Ogólnej Specyfikacji technicznej  D-07.02.01 „Oznakowanie pionowe” pkt 2., wydanej przez GDDKiA 

3. SPRZĘT 

3.1. Wymagania dotyczące sprzętu 

Ze względu na stosunkowo mały zakres robót przy remoncie oznakowania pionowego (w porównaniu z 
oznakowaniem nowym), prace przy naprawie i wymianie znaków pionowych wykonuje się w dużym stopniu ręcznie. 

4. TRANSPORT 

4.1. Wymagania dotyczące transportu 

Wymagania dotyczące transportu do wykonywania remontu oznakowania pionowego powinny odpowiadad 
warunkom podanym w OST D-07.02.01 „Oznakowanie pionowe”    pkt 4. 

5. WYKONANIE ROBÓT 

5.1. Zasady wykonania robót 

Zasady wykonania robót przy remoncie oznakowania pionowego powinny odpowiadad warunkom podanym w OST D-
07.02.01 „Oznakowanie pionowe”  pkt 5 oraz spełniad warunki podane w dalszym ciągu. 

5.3. Roboty przygotowawcze 

Przed przystąpieniem do wykonywania robót należy określid: 
a)     rodzaj znaku, który uległ uszkodzeniu (ostrzegawczy, zakazu i nakazu, informacyjny, inny), 
b)    element znaku, który uległ uszkodzeniu (tarcza, konstrukcja wsporcza, fundament do zamocowania konstrukcji 
itp.), 
c)     rodzaj uszkodzenia, w zależności od którego można będzie ustalid zakres robót przy remoncie, np.: 

-       wymiana całego znaku, 
-       wymiana tarczy znaku, 
-       wymiana konstrukcji wsporczej (słupka), 
-       drobna naprawa konstrukcji bez wymiany itp., 

d)    kolejnośd i sposób wykonania remontu, na które należy uzyskad akceptację Inżyniera. 

5.4. Roboty rozbiórkowe 

Po spełnieniu warunków zawartych w p. 5.3 można przystąpid do wykonania remontu rozpoczynając od robót 
rozbiórkowych uszkodzonych elementów znaku lub całego znaku, zgodnie z ustaleniami z Inżynierem co do sposobu i 
terminu wykonania remontu. 
Elementy uszkodzone i zdemontowane należy odwieźd w miejsce uzgodnione z Inżynierem. 
Po wykonaniu robót rozbiórkowych (demontażu) można przystąpid do wymiany (zamontowania) znaków lub ich 
elementów. 

5.5. Rodzaje robót remontowych i sposób ich naprawy 

Następujące podstawowe usterki oznakowania pionowego wymagają napraw lub wymiany elementów: 
a)     konstrukcje wsporcze: 

-       słup jest zgięty, skręcony, złamany, spękany względnie brak jest całego słupa (słup wyprostowad lub 
wymienid), 

-       słup jest odchylony od pozycji pionowej więcej niż   1% (słup ustawid pionowo), 
-       słup jest osadzony w fundamencie lub gruncie w sposób nietrwały (wzmocnid osadzenie słupa, ew. naprawid 
fundament), 
-       konstrukcje wsporcze bramowe lub wysięgnikowe są niestabilne (dokręcid lub uzupełnid śruby kotwiące w 
fundamencie i wszystkie śruby, listwy, wkręty, nakrętki w łącznikach metalowych), 

b)    tarcze znaków: 
-       brak jest całej tarczy znaku lub została ona uszkodzona, zgięta lub złamana (zamontowad nowa tarczę), 
-       symbole lub napisy na tarczy znaku są nieczytelne (w przypadku zabrudzenia tarczy - umyd ją, w przypadku 
zniszczenia symbolu lub napisu - tarczę odmalowad lub wymienid), 
-       tarcza znaku jest zasłonięta przez inne znaki, konstrukcje lub roślinnośd (jeśli można, to usunąd przeszkodę 
zasłaniającą lub przestawid znak), 
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-       lico znaku nie jest ustawione w przybliżeniu pod kątem prostym do nadjeżdżających pojazdów (ustawid 
prawidłowo), 
-       wysokośd tarczy znaku nad terenem jest nieprawidłowa (skorygowad wysokośd tarczy, jeśli odchyłka w 

wysokości umieszczenia znaku wynosi więcej niż   2 cm), 
-       tarcza znaku nie znajduje się w położeniu pionowym, a krawędź górna i dolna nie jest ustawiona poziomo 
(skorygowad ustawienie tarczy, zwykle przez poprawne ustawienie konstrukcji wsporczej), 
-       na metalowej tarczy znaku pojawiła się rdza (odrdzewid i pomalowad tarczę lub ją wymienid), 
-       niewłaściwa jest odblaskowośd (w nocy) znaku odblaskowego (wymienid folię odblaskową na tarczy lub całą 
tarczę), 
-       tylna strona tarczy znaku ma ubytki farby jak odpryski, pęcherze, złuszczenia (tarczę oczyścid i pomalowad), 

c)     znaki prześwietlane i oświetlane (dodatkowe usterki związane z instalacją elektryczną): 
-       niewłaściwie ustawione są oprawy oświetleniowe znaku oświetlanego (uregulowad kąt pochylenia opraw 
oświetleniowych w stosunku do tarczy znaku), 
-       uszkodzone są oprawy oświetleniowe znaku oświetlanego, w tym zmatowiałe reflektory, popękane lub 
potłuczone elementy szklane, wadliwe uszczelki i bezpieczniki, brakuje śrub i nakrętek itp. (naprawid lub wymienid 
wadliwe elementy), 
-       przepalone są źródła światła (wymienid żarówki lub świetlówki), 
-       zabrudzone są elementy oświetleniowe jak soczewki, reflektory, źródła światła (oczyścid przy okazji wymiany 
żarówek lub świetlówek; po czyszczeniu sprawdzid poprawnośd połączeo elektrycznych i mechanicznych), 
-       uszkodzone są przewody elektryczne (naprawid lub wymienid fragmenty przewodów). 

 Nowy znak powinien byd ustawiony zgodnie z wymaganiami Instrukcji o znakach drogowych pionowych [1]. 
 Nowy znak lub jego wymieniony element musi spełniad takie same warunki w zakresie jakości, wielkości, 
rodzaju użytego materiału tarczy, konstrukcji wsporczych, fundamentów itp. jak pozostałe znaki występujące na tej 
drodze. Jakiekolwiek odstępstwa muszą byd akceptowane przez Inżyniera. 
 Lokalizację wymienionego znaku można zmienid tylko za zgodą Inżyniera. 
Każdy wymieniony znak oraz wymieniona (naprawiana) konstrukcja wsporcza musi mied tabliczkę znamionową, 
zgodnie z pktem 5.13 OST D-07.02.01 „Oznakowanie pionowe”. 

6. KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT 

6.1. Badania przed przystąpieniem do robót 

Przed przystąpieniem do robót remontowych Wykonawca powinien: 
-       uzyskad wymagane dokumenty dopuszczające wyroby budowlane do obrotu i powszechnego stosowania 
(dotyczy aprobat technicznych, certyfikatów, deklaracji zgodności itp. materiałów przewidzianych do użycia przy 
remoncie), 
-       wykonad ewentualne badania właściwości materiałów, przewidziane w OST D-07.02.01 „Oznakowanie pionowe”, 
-       przedstawid dokumenty oraz ew. wyniki badao Inżynierowi do akceptacji. 

6.3. Zasady kontroli jakości robót  

Zasady kontroli jakości robót przy remoncie oznakowania pionowego powinny odpowiadad warunkom podanym w 
OST D-07.02.01 „Oznakowanie pionowe” pkt 6. 

7. OBMIAR ROBÓT 

7.1Jednostka obmiarowa 
 Jednostkami obmiarowymi remontu oznakowania pionowego są: 
a)     dla znaków konwencjonalnych: 
-szt. (sztuka) dla demontażu i montażu tarczy znaku, 
-szt. (sztuka) dla demontażu i montażu konstrukcji wsporczej (słupka), 
-szt. (sztuka) dla demontażu i montażu fundamentu prefabrykowanego, 
-m

3
 (metr sześcienny) dla rozebrania i wykonania fundamentu tradycyjnego, 

-szt. (sztuka) wymiany kompleksowej znaku (wszystkich elementów), 
b)    dla znaków tablicowych: 
-m

2
 (metr kwadratowy) powierzchni tablic dla demontażu i montażu tablicy, 
- m

2
 (metr kwadratowy) powierzchni tablic dla demontażu i montażu konstrukcji wsporczej, 

-Mg (megagram) w przypadku demontażu i montażu konstrukcji bramowej, 
-szt. (sztuka) dla demontażu i montażu fundamentów prefabrykowanych, 
-m

3
 (metr sześcienny) dla rozebrania i wykonania fundamentów tradycyjnych, 

-szt. (sztuka) wymiany kompleksowej znaku (wszystkich elementów). 
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8. ODBIÓR ROBÓT 

8.1. Odbiór robót remontu oznakowania pionowego (poszczególnych znaków lub ich elementów) dokonywany jest 
na zasadzie odbioru ostatecznego. 

9. PODSTAWA PŁATNOŚCI 

9.1. Cena jednostki obmiarowej obejmuje: 

-       roboty przygotowawcze, 
-       roboty rozbiórkowe przy demontażu, 
-       transport zdemontowanych elementów, 
-       transport nowych elementów, 
-       roboty przy montażu nowych elementów. 

10. PRZEPISY ZWIĄZANE 

1.     Instrukcja o znakach drogowych pionowych. Tom I. Zasady stosowania znaków i urządzeo bezpieczeostwa ruchu. 
Załącznik nr 1 do zarządzenia Ministra Transportu           i Gospodarki Morskiej z dnia 3 marca 1994 r. (Monitor Polski 
Nr 16, poz. 120) 
2.     Ponadto obowiązują normy i inne dokumenty wymienione w OST D-07.02.01 „Oznakowanie pionowe”. 
 
 


